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12 = AVIATION LEGERE - CEST PEU DACTIVITE

FT PEU DE BRULT

VRAL

a une certaine distance, s’ils sont
équipés de réducteurs de bruit.

FAUX

Les nuisances sonores sont
concentrées sur des circuits (“tours
de piste”) au-dessus des riverains.
Cing appareils sur un tour de piste,
c’est un avion toutes les 2 min
émettant de 65a 70 dB... quand les
trajectoires sont respectées !

- Equiper les appareils de
réducteurs de bruit (silencieux
d’échappement, hélices multipales
profilées, etc.)

- Faire respecter les circuits :
indiquer les zones a ne pas survoler
sur carte SIA, aider au pilotage par
GPS, équiper les appareils d’'un
systeme de repérage pour rappeler
a l'ordre les pilotes ;

- Utiliser la Classification des
avions légers selon leur indice de
performance sonore (Calipso) pour
réduire les nuisances (disposer
d’informations sur le bruit des

PLUS DE 330 AFRODROMES
PUBLICS CONCERNES EN FRANCE
POUR 7000 APPAREILS

AERODROME DE
TOUSSUS—LE-NOBLE -
105000 MOUVEMENTS/AN

avions et aider au choix des
dispositifs atténuateurs de bruit,
négocier des autorisations de vols
durant les périodes sensibles).

Mais Calipso a ses limites car le
classement de l'avion est laissé au
libre choix du propriétaire. En bref,
non obligatoire dans son principe,
aléatoire dans son application, le
dispositif reste encore peu en phase
avec la réalité des nuisances...

13 « LES HELICOPTERES, CE
NEST (UE POUR LE SAMU
ET LA GENDARMERIE

Un tiers seulement des hélistations
et hélisurfaces est consacré a cette
mission d’intérét général que
personne ne remet en cause.



EN FRANCETL o
FXISTE PLUS D =
200 HELISURFACES
 PRIVEES ET 201
HELISTATIONS DONT
7% DHELISTATIONS
TOURTSTIUES EMPitks,

1 SURVOL TOUTES [ YoliGiErs

LS 7 MINUTES DANS | ?
CERTAINS ENDROLTS DU |
TERRITOIRE NATIONAL.
DF 45 A 90 DECIBALS.

15000 MOUVEMENTS
_PAR AN DANGS LA
REGION PACA POUR
TRANSPORTER DES
TOURISTES ET PRESUUE
AUTANT DANS LE RESTE
DE LHEXAGONE.

LUimpact sur la tranquillité et la santé des riverains est considérable et la
DGAC et le Ministere des Transports abandonnent les riverains a leur sort.

LES SOLUTIONS

- La révision de l'arrété ministériel de 1995 et du décret ministériel de
2010, devenus incompatibles avec I'évolution du trafic.

- La création d’hélistations en mer et hors zone d’agglomération.

- Le respect par le Samu et la gendarmerie des procédures de moindre
bruit pour épargner les populations survolées.
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