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Les aéroports étudiésLes aLes aééroports roports éétuditudiééss
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Nice-Côte d’Azur

Paris-Charles de Gaulle

Marseille-Provence

Lyon-Saint-Exupéry

Paris-Le Bourget

Paris-Orly

Toulouse-Blagnac

Source : www.acnusa.fr

Parmi les aéroports entrant dans 
le champ de compétence de 
l’ACNUSA, les aéroports ci-contre 
ont fait l’objet d’une analyse 
détaillée des mouvements 
nocturnes. 
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La période nocturne correspond 
à la tranche horaire 22h - 06h, 
décomposée en 5 sous-tranches 
horaires : 

La période nocturne correspond 
à la tranche horaire 22h - 06h, 
décomposée en 5 sous-tranches 
horaires : 

Les tranches horaires étudiésLes tranches horaires Les tranches horaires éétuditudiééss

22h - 06h22h - 06h

22h – 23h22h – 23h

23h – 24h23h – 24h

0h – 2h 0h – 2h 

2h – 5h2h – 5h

5h – 6h5h – 6h

IntroductionIntroductionIntroduction

Les chiffres utilisés dans cette étude ont été communiqués par la DGAC. Il s’agit d’heures « piste » et non 
d’heures « bloc », contrairement aux chiffres généralement utilisés par les compagnies. 

Les temps de roulage pouvant être longs sur ces aéroports, et notamment à Paris-Charles de Gaulle, cela permet 
de prendre en compte l’heure de la gêne sonore réellement occasionnée pour les riverains. 

Les résultats présentés concernant Paris-Le Bourget sont incomplets : la DGAC ne dispose pas des résultats 
enregistrés en décembre 2008 et ne dispose que des 4 premiers mois de l’année 2009. La DGAC indique qu’il s’agit 
d’un problème technique dont la résolution est en cours. L’analyse de l’évolution des mouvements nocturnes n’est 
donc pas possible pour cet aéroport. Nous avons néanmoins indiqué dans le rapport les résultats relatifs à la 
classification acoustique des aéronefs ayant fréquentés la plate-forme sur ces périodes. 
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Les aéroports étudiésLes aLes aééroports roports éétuditudiééss
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Les vols non commerciaux n’ont pas été pris en compte dans le cadre des résultats présentés, la DGAC ne 
comptabilisant ces vols que depuis 2005. L’incorporation de ces mouvements aurait donc eu pour effet de 
fausser les résultats de cette analyse. Ces mouvements ont donc fait l’objet d’une analyse spécifique et leurs 
évolutions ont été observées depuis 2005 pour chacun des aéroports étudiés. 

Les mouvements non commerciaux sont constitués des vols de mise en place, d’aviation d’affaires ou encore 
des vols qui n’ont pas été classifiés par la DGAC lors de leur enregistrement.

Le tableau suivant indique pour l’année 2009, le cumul des mouvements commerciaux et non commerciaux. 

Le graphique présenté à la page suivante permet de comparer les volumes des mouvements commerciaux et 
non commerciaux sur la période 22h-6h. 
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Mouvements nocturnes 2009 - 22h-6h
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Les mouvements étudiésLes mouvements Les mouvements éétuditudiééss

La part globale sur l’ensemble de ces aéroports du trafic nocturne non commercial est de 5% (hors Paris-Le 
Bourget dont 100% de ses vols sont comptabilisés en mouvements non commerciaux) en 2009. Elle représentait en 
moyenne 6% du trafic nocturne en 2007.

Ces mouvements restent donc limités en comparaison du trafic commercial nocturne. 

IntroductionIntroductionIntroduction
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Comparaison période nuit – Trafic non commercialComparaison pComparaison péériode nuit riode nuit –– Trafic non commercialTrafic non commercial

111 Constats générauxConstats gConstats géénnéérauxraux

Les résultats présentés ci-après sont relatifs au trafic commercial.

Les mouvements non commerciaux sont globalement en diminution depuis 2005 à l’exception de 
Marseille-Provence et Toulouse-Blagnac. 

Ces mouvements étaient également en augmentation à Nice-Côte d’Azur jusqu’en 2008 mais ont 
fortement chuté en 2009, du fait de la crise touchant le transport aérien et en particulier l’aviation d’affaires. 
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Les mouvements nocturnes sont en croissance à Lyon-Saint-Exupéry et à Marseille-Provence entre 2007 et 
2009, notamment du fait de l’ouverture des bases low cost depuis 2007. Sur les autres aéroports, il n’y a pas eu 
de report des mouvements diurnes sur la nuit. 

Comparaison période nuit – trafic globalComparaison pComparaison péériode nuit riode nuit –– trafic globaltrafic global
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La part du trafic passagers a tendance à augmenter ce qui peut s’expliquer par l’augmentation de la capacité
des appareils, permettant une croissance du trafic passagers transportés sans pour autant augmenter le 
nombre de vols.  

Comparaison période nuit – trafic globalComparaison pComparaison péériode nuit riode nuit –– trafic globaltrafic global
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111 Constats générauxConstats gConstats géénnéérauxraux

Le fret poursuit sa croissance à Paris-Charles de Gaulle la nuit. Ce trafic reste relativement stable à
Marseille-Provence et à Paris-Orly et enregistre une diminution la nuit à Nice et Toulouse.

* Part du tonnage global transporté

* * 

Comparaison période nuit – trafic globalComparaison pComparaison péériode nuit riode nuit –– trafic globaltrafic global
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* Part du tonnage global transporté

Comparaison période nuit – trafic globalComparaison pComparaison péériode nuit riode nuit –– trafic globaltrafic global

111 Constats générauxConstats gConstats géénnéérauxraux

Le trafic poste reste fortement exploité la nuit. On enregistre une forte diminution de ce trafic la nuit à
Paris-Charles de Gaulle sur la période. 

* Part du tonnage global transporté

* * 
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Comparaison période nuit – trafic globalComparaison pComparaison péériode nuit riode nuit –– trafic globaltrafic global

111 Constats générauxConstats gConstats géénnéérauxraux

Sur l’ensemble de la période, le trafic nocturne enregistre une décroissance plus importante que le trafic diurne à
Lyon et à Toulouse. Les évolutions de ces segments se sont suivies à Paris-Charles de Gaulle. 

A l’inverse, à Marseille et Paris-Orly les mouvements enregistrent une augmentation la nuit alors qu’ils sont en 
diminution en journée. Il convient cependant de tempérer ce constat s’expliquant par l’augmentation des mouvements 
nocturnes low cost, segment ayant été moins touché par la crise. 

A Nice, les mouvements nocturnes se sont stabilisés malgré la décroissance enregistrée de jour. 
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Synthèse – Par tranches horairesSynthSynthèèse se –– Par tranches horairesPar tranches horaires

111 Constats générauxConstats gConstats géénnéérauxraux

Globalement, la crise que le transport aérien a traversé depuis 2008 a entraîné une diminution du nombre de 
mouvements sur les aéroports étudiés, après une période de reprise du trafic entre 2004 et 2008 faisant suite à la crise 
de 2001.

Ainsi, les mouvements nocturnes sur ces plates-formes ont augmenté jusqu’en 2008, accompagnant la reprise du 
trafic global. Une diminution du trafic nocturne est  constatée entre 2008 et 2009 à l’exception de Marseille-Provence 
(augmentation) et de Lyon-Saint-Exupéry (stabilisation), notamment du fait des bases low cost implantées sur ces 
plates-formes.  

Les vols de nuit ont augmenté principalement sur les tranches horaires 22h-23h, 23h-24h et 5h-6h, soit en fin de 
soirée et à l’aube. 

Ils restent en diminution sur le cœur de nuit (0h-5h), à l’exception de Marseille qui a enregistré une nouvelle 
croissance de son trafic en 2008 sur le créneau horaire 2h-5h, se stabilisant en 2009.
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Synthèse – Par type de volsSynthSynthèèse se –– Par type de volsPar type de vols

111 Constats générauxConstats gConstats géénnéérauxraux

Une augmentation importante de la part du trafic low cost nocturne est constatée. En 2000, ce segment représentait 
2% des vols de nuit, en 2009, ce sont 12% des mouvements nocturnes qui sont opérés sous le modèle low cost. Ce 
mouvement s’est accéléré depuis 2007 avec l’ouverture de bases low cost à Marseille, à Lyon mais aussi à Paris-Orly. 
Ainsi, le trafic low cost représente 42% du trafic nocturne sur cette plate-forme. Ce phénomène s’est accentué depuis 
2007 et la création de la compagnie Transavia basée à Orly-Sud. 

Ce développement répond néanmoins au modèle économique des compagnies low cost imposant une forte 
utilisation des appareils, notamment en programmant des vols depuis l’aube jusqu’en fin de soirée. Nous observons 
en effet qu’en moyenne, entre 3% et 6% des vols réguliers sont opérés la nuit alors que ce pourcentage se situe entre 
10% et 15% pour les vols low cost.
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45% des vols nocturnes restent des mouvements réguliers passagers traditionnels. Ils sont en légère diminution 
depuis 2007.

Les mouvements non-réguliers et cargo nocturnes sont en diminution sur la période. A Marseille, nous observons 
une diminution de la part nocturne du trafic Cargo, montrant ainsi une croissance de ce trafic sur les tranches horaires 
diurnes.  

Les mouvements de poste sont en diminution depuis 2001 et se stabilisent depuis 2007, sauf à Marseille du fait de 
son rôle de hub postal entre la Corse et le continent.

Synthèse – Par type de volsSynthSynthèèse se –– Par type de volsPar type de vols
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Synthèse – Par type d’appareilsSynthSynthèèse se –– Par type dPar type d’’appareilsappareils

111 Constats générauxConstats gConstats géénnéérauxraux

Les vols nocturnes restent très majoritairement opérés avec des avions moyens porteurs 
(71% du trafic en 2009). 

Une progression des mouvements bi-réacteurs gros porteurs est enregistrée. Elle compense la diminution des 
mouvements tri-quadri réacteurs gros porteurs. De plus en plus de compagnies aériennes remplacent en effet leurs 
appareils quadri réacteurs de type B747-400 ou A340 pour des B777 ou des A330.

Ces mouvements restent cependant fortement concentrés à Paris-Charles de Gaulle (80% du trafic nocturne des bi-
réacteurs gros porteurs).
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111 Constats généraux – Synthèse – Par zones géographiquesConstats gConstats géénnééraux raux –– SynthSynthèèse se –– Par zones gPar zones gééographiquesographiques

Les vols nocturnes sont aujourd’hui en majorité à destination de l’Union Européenne (41% du trafic en 2009). Ce 
trafic, en augmentation entre 2004 et 2007 s’est stabilisé en 2008 et a enregistré une forte baisse en 2009 du fait de 
la crise. 

Nous assistons également à une progression des vols à destination du Maghreb (9% du trafic en 2009 contre 5% 
en 2000). Il s’agit globalement d’un segment de trafic en croissance sur les aéroports français.  
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A l’inverse des constats précédents, les mouvements domestiques sont en net recul (27% du trafic en 2009 
contre 40% en 2000). Cela montre une diminution des mouvements nocturnes courtes-distances dont les 
déplacements peuvent être plus facilement différés. 

Les mouvements nocturnes long courriers sont concentrés à Paris-Charles de Gaulle. Ils sont en progression sur 
cette plate-forme vers l’Amérique du Nord, l’Amérique Latine Caraïbes, l’Asie et l’Afrique alors que les mouvements 
domestiques et européens sont en diminution.

Synthèse – Par zones géographiquesSynthSynthèèse se –– Par zones gPar zones gééographiquesographiques
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Air France reste le 
premier acteur nocturne. 
Cela s’explique notamment 
du fait de l’activité de hub 
de la compagnie à Paris-
Charles de Gaulle. Plus de 
80% du trafic nocturne de la 
compagnie y est réalisé. 
Ramené au trafic total de la 
compagnie, ces mouve-
ments ne représentent que 
8% de son activité. Sur les 
autres plates-formes, le 
trafic nocturne de la 
compagnie représente en 
moyenne moins de 3% de 
son trafic total. 

111 Constats générauxConstats gConstats géénnéérauxraux

Synthèse – Par exploitantSynthSynthèèse se –– Par exploitantPar exploitant
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Europe Airpost, en charge de la distribution du courrier reste le deuxième acteur nocturne, en stabilité par rapport 
à 2007. 

Il est intéressant de noter la progression d’Easyjet, désormais 3ème acteur nocturne sur l’ensemble de ces plates-
formes (6% du trafic nocturne en 2009 contre 4% en 2007), de Ryanair (2% contre 1% en 2007) et de Transavia, 
montrant ainsi le développement des compagnies aériennes à bas coûts notamment sur les tranches horaires 
nocturnes, en réponse à leur modèle économique. 

Ainsi, à Lyon-Saint-Exupéry, le premier acteur nocturne est désormais  Easyjet. Il s’agissait d’Europe Airpost en 
2007. A Marseille-Provence, Ryanair est désormais le second opérateur nocturne passant devant TNT. Enfin, à Orly, 
Transavia représente désormais le premier acteur nocturne devant Easyjet. 

Fedex poursuit également sa croissance, montrant ainsi l’évolution des intégrateurs. Les opérateurs cargo restent 
globalement parmi les principaux acteurs nocturnes. 

111 Constats générauxConstats gConstats géénnéérauxraux

Synthèse – Par exploitantSynthSynthèèse se –– Par exploitantPar exploitant
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111 Constats généraux – Synthèse – Par liaisonsConstats gConstats géénnééraux raux –– SynthSynthèèse se –– Par liaisonsPar liaisons

Les 15 principales liaisons nocturnes restent opérées pour le compte de la distribution du courrier, entre Paris-
Charles de Gaulle et les grandes métropoles françaises (Marseille, Toulouse, Lyon, Nice) et entre Marseille et la Corse et 
pour des liaisons cargo.

Seules deux liaisons sont des liaisons régulières de passagers : Paris-Charles de Gaulle-Nice et Paris-Charles de 
Gaulle-Toulouse. Ces liaisons constituent cependant les deux plus importantes en France. 
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111 Constats généraux – Synthèse – Par destinationsConstats gConstats géénnééraux raux –– SynthSynthèèse se –– Par destinationsPar destinations

Le tableau ci-dessus présente les principaux flux d’échanges nocturnes, regroupant l’ensemble des compagnies 
opérant sur l’ensemble de segments de marché contrairement au tableau de la page précédente qui présentait les 
liaisons nocturnes distinguant les compagnies et les segments de marché. 

Les principaux flux nocturnes sont opérés entre Paris-Charles de Gaulle et les grandes métropoles françaises, 
répondant à des besoins de transport de passagers, de marchandises et de poste. 

Il est intéressant de noter que le 6 ème principal flux d’échange se fait entre Paris-Orly et Marrakech, rejoignant ainsi le 
constat du développement des vols nocturnes à destination du Maghreb. Ces vols restent cependant  globalement
opérés avant minuit. 
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111 Constats généraux – Synthèse – Par classification acoustiqueConstats gConstats géénnééraux raux –– SynthSynthèèse se –– Par classification acoustiquePar classification acoustique

En début de période, la classification acoustique n’était pas systématiquement répertoriée. Ainsi, la classification 
acoustique de 40% des mouvements nocturnes étaient « non connus » en 2000. Il est intéressant de noter que ces vols 
ne représentent plus que 0,5% des mouvements ce qui montre une meilleure prise en compte de la problématique du 
bruit la nuit. 
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78% des mouvements la nuit sont opérés avec des avions de chapitre 3 de marge >10. 

Plus précisément, ce sont 39% des mouvements qui sont opérés par des avions de Chapitre 3 de marge ]10,15] et 
39% des mouvements de chapitre 3 >15. 

La part des mouvements de chapitre 4 est en progression et représente aujourd’hui 12% des mouvements 
nocturnes, contre 3% en 2001 (année de création de la norme) et 6% en 2007. Ce phénomène s’est donc accéléré
sur la période 2008/2009. Il est à rappeler que l’ACNUSA a procédé à une recommandation visant à ce que seuls les 
aéronefs de Chapitre 4 soient autorisés la nuit d’ici la fin 2014.

En 2009, il reste tout de même 22 mouvements de chapitre 2 concernant les mouvements commerciaux. 
Cependant, 17 de ces mouvements ont été opérés avec des aéronefs de moins de 34 tonnes qui ne sont pas 
touchés par les restrictions d’exploitation (Directive 92/14/CEE du Conseil du 2 mars 1992 relative à la limitation de 
l’exploitation des avions relevant de l’annexe 16 de la Convention relative à l’aviation civile internationale, volume 1 
deuxième partie chapitre 2, deuxième édition (1988) – Article 1  « la présente directive est applicable aux avions 
dont la masse maximale au décollage est égale ou supérieure à 34 000 kilogrammes ou dont l’aménagement 
intérieur maximal certifié pour le type donné de l’avion comporte plus de 19 sièges passagers à l’exclusion de tout 
siège réservé à l’équipage ». Cette directive énonce cependant un certain nombre de dérogations auxquelles ces 
mouvements peuvent répondre. De plus, les données collectées par la DGAC peuvent ne pas avoir été mises à jour 
d’éventuelles modifications apportées à ces appareils et modifiant la classification acoustique de ceux-ci. Il 
convient donc de rester nuancé par rapport à ces données. 

Synthèse – Par classification acoustiqueSynthSynthèèse se –– Par classification acoustiquePar classification acoustique
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Evolutions globalesEvolutions globalesEvolutions globales

Les évolutions du trafic nocturne non commercial Les Les éévolutions du trafic nocturne non commercial volutions du trafic nocturne non commercial 

La part globale sur l’ensemble de 
ces aéroports du trafic nocturne 
non commercial est de 5% (hors 
Paris-Le Bourget dont 100% de ses 
vols sont comptabilisés en 
mouvements non commerciaux) en 
2009. Elle représentait en moyenne 
6% (hors Paris-Le Bourget) du trafic 
nocturne en 2007.

Nous constatons en effet que 
depuis 2005, la plupart des 
aéroports étudiés voient la part 
de leur trafic non commercial 
diminuer à l’exception de 
Marseille-Provence et de 
Toulouse-Blagnac. 

222

* Les résultats concernant Paris-Le Bourget sont incomplets

*
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Le tableau ci-contre 
permet d’illustrer 
l’évolution des 
mouvements non 
commerciaux. 

Un détail par 
aéroport est présenté
dans les pages 
suivantes. 

Evolutions globalesEvolutions globalesEvolutions globales

Les évolutions du trafic nocturne non commercial Les Les éévolutions du trafic nocturne non commercial volutions du trafic nocturne non commercial 222

* Taux de Croissance Annuel Moyen

*
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Evolutions globalesEvolutions globalesEvolutions globales

Les évolutions du trafic nocturne non commercial Les Les éévolutions du trafic nocturne non commercial volutions du trafic nocturne non commercial 222

Les mouvements non commerciaux sont globalement lissés sur l’ensemble de la période y compris sur la tranche 
horaire 5h-6h, contrairement à 2007. Bien que le trafic non commercial représente une faible part du trafic nocturne 
global, il est donc opéré sur l’ensemble de la période nocturne, répondant ainsi notamment à la souplesse d’exploitation 
de l’aviation d’affaires recherchée par ses utilisateurs. Le même constats avait été opéré en 2007. 

Le détail des évolutions enregistré sur chacun de ces aéroports est présenté dans les pages suivantes depuis 2005. 

* Les résultats concernant Paris-Le Bourget sont incomplets
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Lyon-Saint-ExupéryLyonLyon--SaintSaint--ExupExupééryry

Les évolutions du trafic nocturne non commercial Les Les éévolutions du trafic nocturne non commercial volutions du trafic nocturne non commercial 222
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Evolution des mouvements non commerciaux - Aéroport de Lyon-Saint-Exupéry
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Les mouvements non commerciaux enregistrés à Lyon-Saint-Exupéry sont en diminution depuis 2005 (-5,5% de 
croissance annuelle moyenne) selon chaque tranche horaire. Ils restent relativement limités (585 mouvements 
enregistrés en 2009, ce qui représente 7% du trafic nocturne global de l’aéroport. 

Les évolutions du trafic nocturne non commercial Les Les éévolutions du trafic nocturne non commercial volutions du trafic nocturne non commercial 222
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Les évolutions du trafic nocturne non commercial Les Les éévolutions du trafic nocturne non commercial volutions du trafic nocturne non commercial 222

7 mouvements non commerciaux d’aéronefs 
de chapitre 2 ont été enregistré en 2008. Aucun 
en 2009 sous réserve des dérogations énoncées 
dans les constats généraux. 

Parmi ces 7 mouvements, 2 ont été opérés 
avec des aéronefs de masse maximale au 
décollage de moins de 34 tonnes exonérés 
d’interdiction. 

83% des mouvements non commerciaux sont 
exploités avec des aéronefs de chapitre 3 les 
moins bruyants. 
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Marseille-ProvenceMarseilleMarseille--ProvenceProvence

Les évolutions du trafic nocturne non commercial Les Les éévolutions du trafic nocturne non commercial volutions du trafic nocturne non commercial 222
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Les évolutions du trafic nocturne non commercial Les Les éévolutions du trafic nocturne non commercial volutions du trafic nocturne non commercial 222

Entre 2005 et 2008, les mouvements non commerciaux nocturnes à Marseille-Provence ont enregistré une forte 
progression (12%). Cette évolution s’est faite notamment sur la période 2h-5h et 5h-6h. L’année 2009 marque une 
diminution de ce trafic par rapport à 2008. Globalement ces mouvements restent limités. 

Evolution des mouvements non commerciaux - Aéroport de Marseille-Provence
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L’aéroport de Marseille-Provence a enregistré
4 mouvements de chapitre 2 dont 3 d’appareils 
de masse maximale au décollage supérieure à 34 
tonnes en 2008 et 2009.

Les mêmes réserves que celles formulées 
dans les constats généraux sont réitérées 
concernant ces mouvements. 

48% de ces mouvements sont opérés avec des 
appareils de chapitre 3 les moins bruyants. 
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Le trafic non commercial a fortement augmenté entre 2005 et 2008 mais a connu une forte diminution en 2009, 
effaçant la croissance enregistrée précédemment. 

Evolution des mouvements non commerciaux - Aéroport de Nice-Côte d'Azur
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Aucun mouvement d’avion classifié Chapitre 2 
n’a été enregistré à Nice-Côte d’Azur en 2009.

Cependant 6 de ces mouvements avaient été
observés en 2008. Néanmoins, il s’agit 
d’aéronefs de masse maximale au décollage 
inférieure à 34 tonnes non concernés par 
l’interdiction de fréquentation des aéroports 
européens. 

70% des mouvements non commerciaux 
nocturnes ont été opérés avec des avions de 
chapitre 3 marge >10.
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Comme à Nice, le trafic non commercial à Paris-Charles de Gaulle a fortement chuté en 2009, après une 
croissance de ces mouvements la nuit entre 2006 et 2008. Ces mouvements restent lissés sur les différentes 
tranches horaires. 

Evolution des mouvements non commerciaux - Aéroport deParis-Charles de Gaulle
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Aucun mouvement d’avions de classification 
Chapitre 2 n’a été enregistré en 2008 à Paris-
Charles de Gaulle et le seul mouvement constaté
en 2009 a été opéré avec un appareil de masse 
au décollage inférieure à 34 tonnes. 

Les appareils de chapitre 3 les moins bruyants 
représentent 79% des mouvements non 
commerciaux nocturnes en 2009.
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Evolution des mouvements non commerciaux - Aéroport de Paris-Orly
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Le trafic non commercial nocturne de Paris-Orly est également globalement en diminution en 2009. Il reste 
quelques vols au-delà du couvre feu (7 mouvements en 2009). 
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Il est à noter qu’aucun mouvement de chapitre 
2 n’a été enregistré en 2008 et 2009 à Paris-Orly. 
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Evolution des mouvements non commerciaux - Aéroport de Paris-Le Bourget
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Les chiffres de 2008 et 2009 sont incomplets et ne sont donc pas à prendre en compte. Néanmoins, le trafic 
à Paris-Le Bourget est relativement lissé sur l’ensemble de la nuit. La croissance observée entre 2005 et 2007 
se retrouve sur l’ensemble des plages horaires étudiées. Il y a donc un accompagnement de la croissance 
sans report d’une plage horaire à une autre. 
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Les 6 mouvements d’avions de classification 
acoustique de chapitre 2 enregistrés en 2008 à
Paris-Le Bourget ont été opérés avec des avions 
de moins de 34 tonnes. 
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Evolution des mouvements non commerciaux - Aéroport de Toulouse-Blagnac
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Le trafic non commercial nocturne est en progression à Toulouse-Blagnac. Ce segment se développe notamment 
en cœur de nuit (0h-5h). Cependant, cela représente un trafic qui reste limité en volume (moins de 700 mouvements 
en 2009 sur cette tranche horaire). 
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Le seul mouvement de Chapitre 2 enregistré
en 2008 a été opéré par un appareil de MMD de 
moins de 34 tonnes. 
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Aéroport de Lyon-Saint-Exupéry - Evolution des mouvements nocturnes - 22h-6h
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L’année 2008 a 
enregistré une 
croissance de 7.8% des 
mouvements nocturnes 
sur la plate-forme de 
Lyon-Saint-Exupéry, 
notamment du fait de 
l’ouverture d’une base 
low cost sur l’aéroport et 
d’une reprise des 
mouvements Cargo. 

En 2009, les 
mouvements nocturnes 
ont globalement 
continué à croître malgré
la crise du transport 
aérien qui a à l’inverse 
plus impacté les 
mouvements diurnes. Le 
niveau de 2009 reste 
cependant inférieur aux 
résultats enregistrés en 
2000.

Les mouvements 
nocturnes représentent 
en 2009  7% du trafic 
total de l’aéroport. 



57

Lyon-Saint-ExupéryLyonLyon--SaintSaint--ExupExupééryry

Aéroports de Lyon-Saint-Exupéry - Evolution des passagers nocturnes - 22h-6h
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En 2009, ce sont plus 
de 515 000 passagers 
qui ont été transportés 
sur la période nocturne, 
représentant une 
croissance annuelle 
moyenne de 4% sur 
l’ensemble de la période. 

Entre 2008 et 2009, le 
trafic passagers 
nocturne a augmenté de 
6% contre une baisse 
des mouvements de -
1,3% : ce constat montre 
l’amélioration de 
l’emport moyen et des 
taux de remplissage 
permettant une 
croissance du trafic 
malgré la diminution du 
nombre de mouvements. 

En 2009, ce sont 6.8% 
des passagers de 
l’aéroport qui ont été
transportés de nuit. 

Evolutions du trafic nocturne commercialEvolutions du trafic nocturne commercialEvolutions du trafic nocturne commercial
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Aéroport de Lyon-Saint-Exupéry - Evolution du fret nocturne (en tonnes) - 22h-6h
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Après avoir enregistré
une forte augmentation 
jusqu’en 2006, le fret 
nocturne transporté est 
depuis en diminution à
Lyon-Saint-Exupéry. 

Pourtant, le nombre 
de mouvements cargo 
nocturnes a enregistré
une croissance de plus 
de 300 mouvements 
entre 2007 et 2008. Ceci 
peut s’expliquer par 
une diminution du fret 
transporté en soute des 
mouvements réguliers 
au profit du transport 
de marchandises sur 
des appareils tout 
cargo. 

La part du trafic fret 
transporté de nuit 
représente 71% du 
trafic fret total de 
l’aéroport. 
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Aéroport de Lyon-Saint-Exupéry - Evolution du trafic poste nocturne (en tonnes) - 22h-6h
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Depuis 2006, le trafic 
postal s’est stabilisé entre 
3 500 et  4 000 tonnes 
annuellement 
transportées. 

Le nombre de 
mouvements opéré pour le 
transport de la poste est 
en diminution depuis.

95,1% du trafic poste est 
transporté la nuit. Cette 
part est relativement stable 
sur la période, montrant la 
difficulté de modifier les 
habitudes de transport du 
courrier en dehors de la 
nuit. 
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Sur l’ensemble de la période, les mouvements nocturn es enregistrent une baisse de 
trafic plus importante que sur la période diurne. Néanmoins, ce trafic a enregistré
une forte progression en 2008, notamment expliqué par l’ouverture d’une base 
d’exploitation de la compagnie low cost Easyjet, les premiers et derniers vols étant 
opérés depuis la plate-forme lyonnaise. 

Sur l’ensemble de la période, les mouvements nocturnes enregistrent une baisse de 
trafic plus importante que sur la période diurne. Néanmoins, ce trafic a enregistré
une forte progression en 2008, notamment expliqué par l’ouverture d’une base 
d’exploitation de la compagnie low cost Easyjet, les premiers et derniers vols étant 
opérés depuis la plate-forme lyonnaise. 
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Aéroport de Lyon-Saint-Exupéry - Evolution des mouvements nocturnes par tranches horaires
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La croissance des 
mouvements nocturnes 
reste principalement 
concentrée avant minuit. 
Ce sont ainsi 52% des 
mouvements nocturnes 
qui sont opérés entre 22h 
et 23h et 19% entre 23h et 
minuit. 

Le cœur de nuit reste 
globalement stable malgré
une légère reprise entre 0h 
et 2h en 2008. A l’inverse, 
nous constatons une forte 
diminution des 
mouvements entre 2h et 5h 
depuis 2006.
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Plus de la moitié des mouvements nocturnes sont opéré s entre 22h et 23h. Ce sont 
globalement 70% de ces mouvements qui sont enregistrés avant minuit à Lyon-
Saint-Exupéry. 

Plus de la moitié des mouvements nocturnes sont opérés entre 22h et 23h. Ce sont 
globalement 70% de ces mouvements qui sont enregistrés avant minuit à Lyon-
Saint-Exupéry. 
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Aéroport de Lyon-Saint-Exupéry - Evolution du trafic nocturne (22h-6h) par type de vols
(en mouvements)
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41% des mouvements 
nocturnes à Lyon-Saint-
Exupéry sont des 
mouvements réguliers. 
Ils se sont stabilisés 
depuis 2007 après une 
forte reprise du trafic 
faisant suite à la crise 
de 2001.

Les mouvements 
Cargo, qui 
représentaient 43% du 
trafic nocturne en 2000 
ne représentent plus 
que 26% de ce trafic. 
Une reprise de ce trafic 
a néanmoins été
enregistrée entre 2007 
et 2008.

Les vols charters 
nocturnes sont 
relativement stables et 
oscillent entre 1 000 et 
1 500 mouvements par 
an.

Le développement du segment low cost apparaît nettement sur ce graphique. Ce segment représente aujourd’hui 
13% du trafic nocturne contre moins de 1% au début des années 2000. Ce phénomène s’est accentué avec 
l’ouverture d’une base d’exploitation de la compagnie Easyjet, mais accompagne le développement diurne de ce 
trafic.

A l’inverse, le trafic de la poste a fortement diminué depuis 2000. 

Evolutions du trafic nocturne commercialEvolutions du trafic nocturne commercialEvolutions du trafic nocturne commercial
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Il est intéressant de noter qu’en moyenne, environ 1 0% des mouvements low cost sont 
opérés la nuit, contre 3% pour le segment régulier. Cela répond  au modèle économique de ce 
segment permettant de proposer des tarifs bas en faisant voler les avions plus longuement. 

Il est intéressant de noter qu’en moyenne, environ 10% des mouvements low cost sont 
opérés la nuit, contre 3% pour le segment régulier. Cela répond  au modèle économique de ce 
segment permettant de proposer des tarifs bas en faisant voler les avions plus longuement. 
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Si la croissance du segment low cost a fortement aug menté la nuit en 2008 et 2009, cette 
évolution suit la croissance globale de ce segment en extension à Lyon-Saint-Exupéry. 

Si la croissance du segment low cost a fortement augmenté la nuit en 2008 et 2009, cette 
évolution suit la croissance globale de ce segment en extension à Lyon-Saint-Exupéry. 

Lyon-Saint-ExupéryLyonLyon--SaintSaint--ExupExupééryry
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Aéroport de Lyon-Saint-Exupéry - Evolution des mouvements nocturnes (22h-6h) par type 
d'appareils
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Les mouvements 
nocturnes sont 
majoritairement opérés à
Lyon-Saint-Exupéry avec 
des appareils moyen-
porteur (77% du trafic 
nocturne).  Il s’agit 
d’appareils communément 
utilisés par l’ensemble des 
compagnies aériennes sur 
les réseaux 
domestiques/moyens-
courriers, y compris les 
compagnies low cost. 

Les mouvements bi-
réacteurs gros porteurs 
(de type B-777, A-330) se 
sont stabilisés après avoir 
enregistrés une forte 
progression entre 2000 et 
2005. Ils représentent 
aujourd’hui 14% du trafic 
nocturne de la plate-forme. 
Cette croissance suit 
néanmoins la croissance 
enregistrée sur la période 
de jour.  

Le recours à des appareils petit-porteurs est également en progression mais reste une faible part du trafic 
nocturne (7% du trafic en 2009). 

Enfin, après avoir quasiment disparut, en moyenne 100 mouvements sont opérés annuellement au moyen de tri-
quadri moteurs gros porteurs. Il s’agit essentiellement de vols charters. 
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Les avions moyens porteurs constituent le segment ma joritairement exploité de nuit 
(77% du trafic nocturne en 2009). 

Les avions moyens porteurs constituent le segment majoritairement exploité de nuit 
(77% du trafic nocturne en 2009). 
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Aéroport de Lyon-Saint-Exupéry - Evolution des mouvements nocturnes (22h-6h) par zones 
géographiques
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La moitié des mouvements 
nocturnes sont exploités à
destination de l’Union 
européenne. Ce segment est 
relativement stable depuis la 
reprise du trafic faisant suite 
à la crise de 2001.

Les vols domestiques 
(Métropole) sont en 
diminution depuis 2000        
(-5,5% par an en moyenne). 
Cette diminution du trafic est 
plus importante que celle 
constatée en journée. 
Cependant, en 2008, une 
reprise de 13% de ce 
segment a été enregistrée. 
Ceci peut s’expliquer par 
l’ouverture de liaisons 
domestiques low cost.

•Il est enfin intéressant de noter le développement du segment Maghreb. Il représente aujourd’hui 16% du trafic 
contre 5% en 2000.  Il enregistre une croissance moyenne plus importante que le trafic diurne. 
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Si les mouvements nocturnes vers le Maghreb sont globalement en progression, le trafic 
nocturne augmente plus fortement que le trafic diurne. 

Si les mouvements nocturnes vers le Maghreb sont globalement en progression, le trafic 
nocturne augmente plus fortement que le trafic diurne. 
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Le graphique suivant reprend les évolutions par zones géographiques à l’exception des vols UE et métropole et 
montre la progression du trafic Maghreb.   

Lyon-Saint-ExupéryLyonLyon--SaintSaint--ExupExupééryry

Aéroport de Lyon-Saint-Exupéry - Evolution des mouvements nocturnes (22h-6h) par zones 
géographiques (hors Europe)
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La répartition des acteurs nocturnes a évoluée à Lyon-Saint-Exupéry depuis l’analyse menée en 2007. Lors de cette 
dernière étude, Europe Airpost représentait le premier acteur nocturne avec 10% du trafic réalisé. 

En 2009, Easyjet arrive en première position avec 9% du trafic nocturne réalisé. Ce trafic représente également 9% 
du trafic total de la compagnie sur la plate-forme. Cette situation s’explique du fait de l’ouverture d’une base 
d’exploitation à Lyon-Saint-Exupéry en avril 2008. Ces mouvements sont majoritairement concentrés avant minuit 
avec tout de même 153 mouvements entre 0h et 2h. 

Le second acteur nocturne est Lufthansa avec un développement des liaisons proposées vers ses hubs. Il s’agit 
cependant de mouvements opérés entre 22h et 23h, tout comme pour Air France, troisième acteur de la plate-forme. 
Les mouvements nocturnes d’Air France ne représentent cependant que 3% de son trafic total sur la plate-forme. 

La majorité des mouvements opérés par des compagnies de transport de passagers sont enregistrés avant minuit 
à l’exception d’Air Méditerranée, opérant des vols charters, et qui enregistre une forte activité entre 2h et 5h et dont 
34% de son activité globale est opérée la nuit. 

Les principales compagnies cargo opèrent pour des groupes de fret express selon le même constat relevé en 2007. 
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La principale liaison nocturne à Lyon-Saint-Exupéry est exploitée pour le compte du transport de la poste vers 
Paris-Charles de Gaulle sur deux plages horaires principales : 22h-23h et 2h-5h. 

Viennent ensuite des liaisons Cargo à destination de l’Allemagne et notamment Leipzig, hub intercontinental de 
DHL et Cologne-Bonn, hub de UPS. 

Parmi les principales liaisons nocturnes, se retrouvent également les grandes métropoles européennes, opérées 
vers les hubs des grandes compagnies traditionnelles. Ces mouvements sont opérés principalement avant 23h. Il 
est à rappeler que 49% des mouvements nocturnes sont à destination de l’Union européenne. 

La première liaison nocturne low cost est opérée vers Bordeaux afin de répondre aux besoins de transport 
transversaux, mais reste concentrée sur la plage horaire 22h-23h. 

Lyon-Saint-ExupéryLyonLyon--SaintSaint--ExupExupééryry
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Marrakech constitue le troisième flux nocturne à Lyon-Saint-Exupéry, montrant l’évolution des échanges vers le 
Maghreb. Casablanca arrive en 7 ème position. 

En dehors, nous retrouvons une répartition proche de celle constatée pour les principales liaisons. 
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Aéroport de Lyon-Saint-Exupéry - Evolution des mouvements commerciaux nocturnes (22h-6h) par 
chapitre de bruit
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78% du trafic 
nocturne de Lyon-Saint-
Exupéry est opéré avec 
des appareils de 
chapitre 3 marge >10. 

Les appareils de 
chapitre 4 représentent 
aujourd’hui 11%. 

Aucun mouvement 
d’avion de chapitre 2 
n’a été enregistré en 
2009.
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Aéroport de Marseille-Provence - Evolution des mouvements nocturnes - 22h-6h
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Depuis 2004 et la reprise 
du trafic à la suite de la 
crise du transport aérien de 
2001, les mouvements 
nocturnes à Marseille-
Provence sont en 
croissance et ont dépassés 
en 2006 les niveaux atteints 
en 2000. Cette croissance a 
cependant accompagné la 
croissance globale des 
mouvements enregistrés 
sur l’aéroport. 

L’année 2008 a été
marquée par une 
stabilisation du trafic 
nocturne contrairement à
l’année 2009 qui a vu une 
reprise des mouvements 
nocturnes et ce malgré la 
crise traversée par le 
transport aérien et la baisse 
du trafic diurne.

En 2009, la part des mouvements nocturnes représente plus de 11% du trafic total. Il s’agit d’un rapport similaire à
celui enregistré à Paris-Charles de Gaulle dont la part du trafic nocturne s’explique notamment du fait de la fonction de 
hub long-courrier. Il s’agit donc d’une part importante pour un aéroport régional.  Cette part est en progression sur la 
période d’étude. 
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Aéroport de Marseille-Provence - Evolution des passagers nocturnes - 22h-6h
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L’aéroport de Marseille-
Provence enregistre 
également une croissance 
soutenue du nombre de 
passagers transportés de 
nuit (6% de croissance 
annuelle moyenne sur la 
période). 

Malgré une stabilisation 
du nombre de 
mouvements, l’année 
2008 a été marquée par 
une baisse du nombre de 
passagers enregistrés. 

En 2009, ce sont près 
de 530 000 passagers qui 
ont été comptabilisés, 
marquant une                              
progression de plus de 
24% par rapport à 2008.
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Aéroport de Marseille-Provence - Evolution du fret nocturne (en tonnes) - 22h-6h
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Le trafic de fret 
nocturne oscille depuis le 
début des années 2000 
entre 25 000 et 29 000 
tonnes annuelles. 

L’année 2009 marque 
également une exception 
avec près de 32 000 
tonnes transportées. 

65% du fret est 
transporté de nuit en 2009 
à Marseille-Provence. Ce 
rapport est relativement 
stable sur la période. 
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Aéroport de Marseille-Provence - Evolution du trafic poste nocturne (en tonnes) - 22h-6h
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Comme sur les autres 
plates-formes, le trafic 
postal est en forte baisse 
depuis le début des années 
2000. L’année 2007 a été
marquée par une forte 
reprise du tonnage 
transporté. Ce trafic est à
nouveau en diminution sur 
les années 2008 et 2009.

Néanmoins, le transport 
de la poste reste une 
activité nocturne. Il s’agit 
d’un constat similaire pour 
l’ensemble des aéroports 
régionaux étudiés. 
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Le trafic nocturne de Marseille-Provence a résisté à la crise en 2009. Sur l’ensemble 
de la période et notamment depuis la reprise du trafic en 2004 faisant suite à la crise 
de 2001, les trafics diurne et nocturne ont enregistré des croissances proches 
(respectivement +3,5% et +5%). 

Le trafic nocturne de Marseille-Provence a résisté à la crise en 2009. Sur l’ensemble 
de la période et notamment depuis la reprise du trafic en 2004 faisant suite à la crise 
de 2001, les trafics diurne et nocturne ont enregistré des croissances proches 
(respectivement +3,5% et +5%). 
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Aéroport de Marseille-Provence - Evolution des mouvements nocturnes par tranches horaires
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La croissance du trafic 
nocturne reste fortement 
concentrée sur les périodes 
22h-23h, qui représente 41% 
du trafic nocturne de la 
plate-forme, et 23h-minuit 
(20% du trafic). 

La période 0h-2h est très 
bien gérée et enregistre une 
diminution de trafic 
importante depuis 2004, 
passant de près de 20% du 
trafic nocturne en 2000 à
moins de 10% aujourd’hui. 

Une forte augmentation du 
trafic a été enregistrée en 
2008 entre 2h et 5h mais 
s’est stabilisé en 2009.

Enfin, la période 5h-6h 
enregistre une croissance 
progressive depuis 2004. 
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Si le trafic nocturne de l’aéroport est en croissanc e, le cœur de nuit et notamment la 
période 0h-2h reste bien géré, plus de 60% du trafic nocturne étant opéré avant 
minuit. 

Si le trafic nocturne de l’aéroport est en croissance, le cœur de nuit et notamment la 
période 0h-2h reste bien géré, plus de 60% du trafic nocturne étant opéré avant 
minuit. 
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Aéroport de Marseille-Provence - Evolution du trafic nocturne (22h-6h) par type de vols 
(en mouvements)
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De puis l’ouverture du 
terminal à service 
simplifié et l’ouverture 
d’une base d’exploitation 
de la compagnie Ryanair, 
la croissance de 
l’aéroport est en partie 
tirée par le segment low 
cost. Ce dernier 
représente ainsi 
aujourd'hui 19% du trafic 
nocturne.  

Le développement 
nocturne de ce segment 
suit cependant la 
croissance globale sur 
l’ensemble de la journée. 
Ainsi, si en 2009, le trafic 
nocturne low cost a 
progressé de plus de 
45%, le trafic diurne a 
progressé de manière 
similaire (+ 42%). 
La croissance constatée la nuit représente donc non pas un report du jour vers la nuit mais bien un 

accompagnement de la croissance globale du segment. 

Le trafic Cargo nocturne s’est stabilisé depuis 2006. Il est cependant intéressant de voir sur la même période, le trafic 
s’est développé sur la période diurne avec une croissance de 50% entre 2007 et 2008.

Le trafic régulier nocturne enregistre un rebond en 2009 malgré la crise (+15%), alors que le trafic diurne diminuait de 
5%. 

Le trafic non régulier charter reste stable sur la période d’étude. 
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Les mouvements low cost représentent aujourd’hui prè s de 20% du trafic nocturne 
à Marseille-Provence et se sont fortement développé depuis l’ouverture de la base 
d’exploitation de Ryanair, les premiers et derniers vols étant opérés depuis la plate-
forme. 

Les mouvements low cost représentent aujourd’hui près de 20% du trafic nocturne 
à Marseille-Provence et se sont fortement développé depuis l’ouverture de la base 
d’exploitation de Ryanair, les premiers et derniers vols étant opérés depuis la plate-
forme. 
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La croissance du segment low cost la nuit accompagne  néanmoins la croissance 
globale du trafic de ce segment. 

La croissance du segment low cost la nuit accompagne néanmoins la croissance 
globale du trafic de ce segment. 

Marseille-ProvenceMarseilleMarseille--ProvenceProvence
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Aéroport de Marseille-Provence - Evolution des mouvements nocturnes (22h-6h) par type 
d'appareils
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Comme à Lyon, 80% du 
trafic nocturne de 
l’aéroport est opéré par 
des avions moyens-
porteurs. 

La plate-forme 
enregistre également une 
croissance de 
mouvements de bi 
réacteurs gros porteurs la 
nuit. 

Il n’y a presque plus 
d’avions tri-quadri 
réacteurs exploités la nuit 
en 2008 et 2009.

Enfin, les mouvements 
petits porteurs sont en 
légère diminution depuis 
2005.

Marseille-ProvenceMarseilleMarseille--ProvenceProvence
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80% des mouvements nocturnes à Marseille-Provence son t opérés par des moyens 
porteurs. 

80% des mouvements nocturnes à Marseille-Provence sont opérés par des moyens 
porteurs. 
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Aéroport de Marseille-Provence - Evolution des mouvements nocturnes (22h-6h) par zones 
géographiques
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Près de la moitié du 
trafic nocturne à
Marseille-Provence est 
constitué de mouvements 
domestiques. Sur la 
période d’étude, ce trafic 
est en diminution, suivant 
la baisse globale de ce 
segment sur l’ensemble 
de la journée. Néanmoins, 
nous assistons à une 
reprise du trafic nocturne 
en 2008 et 2009.

Les vols nocturnes à
destination de l’Union 
européenne ont enre-
gistré une forte progres-
sion depuis 2000 (en 
moyenne +10% par an). 
Cette croissance cepen-
dant est plus importante 
que la croissance diurne 
(+2,4% par an). 

Enfin, les vols nocturnes vers le Maghreb sont également en croissance sur l’ensemble de la période (+8% par 
an). Cette croissance suit cependant celle de ce trafic sur la journée (+6.5% par an). Il ne s’agit donc pas d’un 
report de trafic mais de l’accompagnement d’un marché globalement en expansion. 

Evolutions du trafic nocturne commercialEvolutions du trafic nocturne commercialEvolutions du trafic nocturne commercial



93

333

Plus de la moitié du trafic nocturne est composé de vo ls domestiques. En revanche, ce trafic 
représentait 70% des mouvements nocturnes en 2000. Face à la diminution de ce trafic, de 
nouveaux marchés se développent vers l’Union Européenne et le Maghreb. 

Plus de la moitié du trafic nocturne est composé de vols domestiques. En revanche, ce trafic 
représentait 70% des mouvements nocturnes en 2000. Face à la diminution de ce trafic, de 
nouveaux marchés se développent vers l’Union Européenne et le Maghreb. 
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Si le trafic nocturne vers le Maghreb enregistre une  forte croissance sur la période, cette 
évolution suit la croissance globale de ce segment. En revanche, le trafic nocturne Union 
Européenne a enregistré une plus forte croissance que sur la période diurne.

Si le trafic nocturne vers le Maghreb enregistre une forte croissance sur la période, cette 
évolution suit la croissance globale de ce segment. En revanche, le trafic nocturne Union 
Européenne a enregistré une plus forte croissance que sur la période diurne.

Marseille-ProvenceMarseilleMarseille--ProvenceProvence
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Aéroport de Marseille-Provence - Evolution des mouvements nocturnes (22h-6h) par zones 
géographiques (hors Europe)
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Le graphique suivant reprend les évolutions par zones géographiques à l’exception des vols UE et métropole et 
montre la progression du trafic Maghreb.   
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Europe Airpost reste le premier acteur nocturne de l’aéroport de Marseille-Provence en 2009, tout comme en 2007. 
Son activité représente 24% du trafic nocturne global contre 19% en 2007. 

Il est à noter la progression de Ryanair, contribuant à hauteur de 15% du trafic de la plate-forme contre 8% en 2007. 
Ces mouvements restent cependant concentrés avant minuit. Ils ont fortement augmenté depuis 2007.

Comme à Lyon, les principales compagnies exploitant pour le compte des opérateurs de fret express se retrouvent 
dans les principaux acteurs nocturnes de la plate-forme. Parmi ceux-ci, TNT exploite des mouvements sur les 
différentes plages horaires de la nuit et notamment entre 2h et 5h. 

Air France a légèrement diminué le nombre de vols nocturnes qui reste concentré sur la période 22h-23h. Ce trafic 
ne représente que 3% de son activité globale à Marseille-Provence. 

Globalement, les compagnies régulières traditionnelles opèrent entre 22h et 23h. 

Marseille-ProvenceMarseilleMarseille--ProvenceProvence
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Comme à Lyon, la principale liaison nocturne est opérée vers Paris-Charles de Gaulle pour le compte du transport 
de la poste essentiellement, avec des mouvements concentrés sur les plages horaires 22h-23 et 2h-5h, répondant 
aux besoins de traitement de la poste. 

La fonction de hub postal vers la Corse ressort également, la deuxième liaison étant opérée vers Bastia, toujours 
pour le compte de la poste, ces mouvements sont concentrés sur la période 2h-5h, après traitement des courriers 
arrivés lors de la première plage de la poste. 

Les principales liaisons nocturnes sont également opérées vers les grands hub des transporteurs de fret express 
(UPS, DHL, TNT). Ces mouvements sont globalement opérés avant 23h. 

Londres-Stansted est la première liaison nocturne passagers. Il s’agit d’un aéroport fortement utilisé par les 
compagnies low cost, également concentré entre 22h et 23h. 
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En termes de flux nocturnes, nous retrouvons une répartition relativement proche de celle observée concernant les 
principales liaisons nocturnes. 
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Aéroport de Marseille-Provence - Evolution des mouvements commerciaux nocturnes (22h-6h) par 
chapitre de bruit
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80% des mouvements 
nocturnes sont opérés 
avec des appareils de 
chapitre 3 marge >10. 

Les mouvements de 
chapitre 4 sont également 
en progression et 
représentent 6% du trafic 
nocturne en 2009.

En 2009, 22 
mouvements de chapitre 
2 ont tout de même été
enregistré. Cependant, 17 
de ces mouvements ont 
été opérés avec des 
aéronefs de moins de 34 
tonnes. 
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Aéroport de Nice-Côte d'Azur - Evolution des mouvements nocturnes - 22h-6h
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Après avoir été stable 
jusqu’en 2005, le trafic 
nocturne de l’aéroport de 
Nice-Côte d’Azur a 
enregistré une progres-
sion moyenne de 5% par 
an jusqu’en 2008. Le 
trafic diurne sur la même 
période augmentait de 2% 
par an. 

En 2008, le trafic 
nocturne a enregistré une 
croissance importante de 
plus de 9,5% alors que le 
trafic diurne enregistrait 
une diminution de près de 
2%.

En 2009, ce trafic a 
cependant subi plus 
fortement la crise en 
enregistrant une baisse 
plus importante que le 
trafic en journée. Le trafic 
nocturne retrouve ainsi le 
niveau enregistré en 2000.

Les mouvements nocturnes représentent moins de 5% du trafic global de l’aéroport en 2009. Avec Paris-Orly, ce 
rapport est le plus faible enregistré parmi les aéroports étudiés. Il est resté relativement stable depuis 200 avec une 
légère progression en 2008. 
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Aéroport de Nice-Côte d'Azur - Evolution des passagers nocturnes - 22h-6h
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Comme à Marseille et à
Lyon, le trafic passager 
sur la période est en 
progression. 

Cette évolution suit 
celle enregistrée en 
journée montrant ainsi 
une évolution de 
l’emport moyen. 

La crise a également 
impacté le volume de 
passagers nocturnes 
enregistré la nuit.

Ce sont 4,7% des 
passagers de l’aéroport 
qui sont transportés de 
nuit.  
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Aéroport de Nice-Côte d'Azur - Evolution du fret nocturne (en tonnes) - 22h-6h
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Le trafic nocturne de 
fret a fortement chuté sur 
la période (-7% de 
croissance annuelle 
moyenne). 

Ce trafic est 
relativement stable 
depuis 2007. 

Seulement 12% du fret 
est transporté sur la 
période nocturne. Cela 
s’explique notamment par 
le faible nombre de 
mouvements « tout 
cargo » enregistré à Nice-
Côte d’Azur. 
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Aéroport de Nice-Côte d'Azur - Evolution du trafic poste nocturne (en tonnes) - 22h-6h
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Le trafic poste est 
également en baisse sur la 
période à Nice-Côte d’Azur 
mais reste principalement 
transporté de nuit (95,7% en 
2009). 
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Si les mouvements aériens nocturnes ont augmenté entre 2005 et 2008, ce trafic 
représente moins de 5% du trafic total de l’aéroport. L’année 2009 a été marquée par 
une forte diminution du trafic nocturne. 

Si les mouvements aériens nocturnes ont augmenté entre 2005 et 2008, ce trafic 
représente moins de 5% du trafic total de l’aéroport. L’année 2009 a été marquée par 
une forte diminution du trafic nocturne. 
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Aéroport de Nice-Côte d'Azur - Evolution des mouvements nocturnes par tranches horaires
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La croissance du trafic 
nocturne a été concentrée 
sur la période 22h-23h qui 
représente 57% du trafic en 
2009, bien qu’une baisse du 
trafic sur cette période ait 
été enregistrée en 2008 et 
2009.

Une forte progression a 
également été observée en 
2007 et 2008 sur la période 
23-24h. 

Le cœur de nuit reste bien 
géré, notamment sur la plage 
horaire 2h-5h (6% du trafic 
nocturne en 2009). 

Une croissance de 400 
mouvements a été constatée 
en 2008 sur la plage 0h-2h 
mais la diminution de trafic 
en 2009 a effacé cette 
progression. 

Enfin, la période 5h-6h 
reste très stable (moins de 
1% du trafic). 
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57% des mouvements nocturnes sont effectués entre 22 h et 23h à l’aéroport de 
Nice-Côte d’Azur. Le cœur de nuit (0h-5h) représente 15% du trafic nocturne de 
l’aéroport. 

57% des mouvements nocturnes sont effectués entre 22h et 23h à l’aéroport de 
Nice-Côte d’Azur. Le cœur de nuit (0h-5h) représente 15% du trafic nocturne de 
l’aéroport. 
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Aéroport de Nice-Côte d'Azur - Evolution du trafic nocturne (22h-6h) par type de vols 
(en mouvements)
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La moitié des mouvements 
nocturnes sont des vols 
réguliers. 

Près de 30% de ces 
mouvements sont des vols low 
cost. Ces mouvements ont 
enregistré une croissance de 
3,5% en moyenne par an 
depuis 2000. Cette croissance 
est néanmoins beaucoup 
moins importante que sur la 
période diurne (+15,3% en 
moyenne). Il s’agit donc d’un 
accompagnement modéré de 
la croissance du segment low 
cost. Ils ont enregistré une 
forte diminution en 2009           
(-26%), plus importante que le 
trafic régulier (-10%). 

Depuis 2007, les 
mouvements charters non 
réguliers sont stables et 
représentent 10% du trafic 
nocturne. 

Les mouvements poste et 
cargo restent également 
stables et représentent moins 
du 10% du trafic. 
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Depuis 2006, la répartition du trafic nocturne entre  les segments réguliers et low 
cost reste relativement stable montrant une certaine maturité du trafic. 

Depuis 2006, la répartition du trafic nocturne entre les segments réguliers et low 
cost reste relativement stable montrant une certaine maturité du trafic. 
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La croissance des mouvements nocturnes low cost est plus modérée que la 
croissance globale de ce segment à Nice-Côte d’Azur. 

La croissance des mouvements nocturnes low cost est plus modérée que la 
croissance globale de ce segment à Nice-Côte d’Azur. 
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Aéroport de Nice-Côte d'Azur - Evolution des mouvements nocturnes (22h-6h) par type d'appareils

0

1 000

2 000

3 000

4 000

5 000

6 000

7 000

8 000

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Bi-réacteurs gros porteurs

Divers

Hélicoptère

Moyen-porteur

Petit-porteur

Tri ou quadri-réacteurs gros porteurs

Nice-Côte d’AzurNiceNice--Côte dCôte d’’AzurAzur

333

Le trafic nocturne de 
l’aéroport de Nice-Côte 
d’Azur est composé à 87% 
par des mouvements 
d’avions moyens porteurs. 

Depuis 2007, il n’y a plus 
de mouvements tri quadri 
réacteurs enregistrés la nuit 
sur la plate-forme. 

Les mouvements de petit 
porteur sont en légère 
augmentation et 
représentent, en 2009, 11% 
du trafic nocturne. 
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87% des mouvements nocturnes à Nice-Côte d’Azur sont opérés avec des avions 
moyens porteurs.  

87% des mouvements nocturnes à Nice-Côte d’Azur sont opérés avec des avions 
moyens porteurs.  
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Aéroport de Nice-Côte d'Azur - Evolution des mouvements nocturnes (22h-6h) par zones 
géographiques 
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Il s’agit essentiellement de 
mouvements Union europé-
enne (57% du trafic en 2009) 
qui ont fortement augmenté
entre 2005 et 2008 avant 
d’enregistrer une diminution 
importante en 2009 du fait de 
la crise notamment    (-16,5% 
par rapport à 2008).

Les mouvements domes-
tiques sont stables depuis 
2004. 

Les mouvements Europe 
géographique (hors UE) sont 
en croissance sur cette plate-
forme (+4,8% en moyenne sur 
la période) et représente 
aujourd’hui 11% du trafic. 

Contrairement aux autres 
aéroports, les mouvements 
Maghreb, bien qu’enregistrant 
une croissance sur la période 
restent quantitativement faible 
(2% du trafic nocturne en 
2009). 

Evolutions du trafic nocturne commercialEvolutions du trafic nocturne commercialEvolutions du trafic nocturne commercial



117

333

La majorité des mouvements nocturnes à Nice-Côte d’Azu r est constituée de vols 
domestique et Union européenne. 

La majorité des mouvements nocturnes à Nice-Côte d’Azur est constituée de vols 
domestique et Union européenne. 
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Sur l’ensemble de la période, les mouvements nocturn es Union européenne 
enregistrent une légère croissance (+1,3%) alors que ces mouvements diurnes 
enregistrent une faible diminution de 0,8% par an en moyenne.  

Sur l’ensemble de la période, les mouvements nocturnes Union européenne 
enregistrent une légère croissance (+1,3%) alors que ces mouvements diurnes 
enregistrent une faible diminution de 0,8% par an en moyenne.  
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Aéroport de Nice-Côte d'Azur - Evolution des mouvements nocturnes (22h-6h) par zones 
géographiques (hors Europe)
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Les mouvements Maghreb 
sont stables depuis 2005 à
l’exception de l’année 2008 
qui a enregistré une 
croissance de ce segment de 
marché. Sur l’ensemble de la 
période, la croissance 
nocturne suit la croissance 
diurne. 

Ce sont essentiellement les 
mouvements vers l’Europe 
géographique qui ont 
enregistrés une croissance 
importante alors que ces 
mouvements diminuent en 
journée. 
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Le premier acteur nocturne à Nice-Côte d’Azur reste toujours Easyjet, comme en 2007. Ces mouvements 
représentent 13% du trafic nocturne de la plate-forme et ont peu évolué depuis 2007. Près de 80% de ses 
mouvements sont opérés entre 22h et 23h. 

Air France apparaît en seconde position mais 83% de ces mouvements sont enregistrés entre 22h et 23h. Comme 
sur les autres aéroports étudiés, cette activité nocturne représente 3% de son activité globale. Son activité nocturne 
est restée constante par rapport à 2007.

L’activité d’Europe Airpost a augmenté depuis 2007, toujours sur les mêmes plages horaires, passant de 188 
mouvements à 508 en 2009.

En 2007, un point avait été relevé par rapport à l’activité de Netjets, compagnie d’aviation d’affaires avec 227 
mouvements enregistrés. En 2009, cette activité a subi une forte décroissance avec 109 mouvements enregistrés. Il 
est cependant important de rappeler que la crise a fortement touché cette activité et notamment à Nice-Côte d’Azur. 
Une reprise pourrait donc être constatée dans les années à venir. 

Lufthansa a également réduit ses mouvements nocturnes (671 en 2007 contre 491 en 2009). 

Nice-Côte d’AzurNiceNice--Côte dCôte d’’AzurAzur
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Contrairement à Lyon et Marseille, la principale liaison nocturne à Nice-Côte d’Azur est une liaison passager 
opérée vers Paris-Orly. Il s’agit cependant de l’une des plus importantes liaisons en France. Ces mouvements sont
regroupés majoritairement entre 22h et 23h. 

La seconde liaison nocturne est opérée pour le compte du transport du courrier, selon les mêmes plages horaires 
constatées sur les autres plates-formes. 

Ayant peu de trafic tout cargo à Nice-Côte d’Azur, la majorité des liaisons nocturnes sont des liaisons de transport 
de passagers vers les grands hubs européens opérées avant minuit. 

Nice-Côte d’AzurNiceNice--Côte dCôte d’’AzurAzur
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Le principal flux de trafic est à destination de Paris-Charles de Gaulle du fait du trafic poste et passagers opéré
entre Nice et la capitale. 

Les principaux flux restent à destination des grandes métropoles européenne. 
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Près de 80% des 
mouvements nocturnes sont 
opérés avec des avions de 
chapitre 3 marge supérieure à
10 (49% des mouvements 
nocturnes sont opérés avec 
des aéronefs de chapitre 3 
marge supérieure à 15).

Depuis 2007, une croissance 
importante des mouvements 
de chapitre 4 est enregistrée la 
nuit. Ces avions représentent 
en 2009 19% du trafic nocturne 
à Nice-Côte d’Azur. 

Il n’y a pas eu de 
mouvements d’avions de 
chapitre 2 en 2009.
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Paris-Charles de GaulleParisParis--Charles de GaulleCharles de Gaulle
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Aéroport de Paris-Charles de Gaulle - Evolution des mouvements nocturnes - 22h-6h
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Plus de 60 000 
mouvements nocturnes 
ont été enregistrés à
Paris-Charles de Gaulle 
en 2008. Ce trafic a 
fortement augmenté entre 
2004 et 2008 avant de 
subir la crise en 2009.

Ce trafic représente 
11,2% du trafic global de 
l’aéroport mais s’explique 
du fait de la fonction de 
hub, notamment long-
courrier, de la plate-forme 
parisienne. 

Ce trafic suit néan-
moins l’évolution du trafic 
diurne de la plate-forme 
(2% de croissance 
annuelle moyenne entre 
2004 et 2008). Il n’y a 
donc pas de report de 
trafic vers la nuit. 
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Aéroport de Paris-Charles de Gaulle - Evolution des passagers nocturnes - 22h-6h
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La croissance du 
nombre de passagers 
nocturnes a été plus 
importante qu’en journée 
(+4,2% par an en 
moyenne), montrant ainsi 
une évolution de l’emport 
moyen ou une 
amélioration des taux de 
remplissage. 

Ce sont ainsi 5,2 
millions de passagers qui 
ont été enregistré la nuit 
en 2009, soit 9% du trafic 
total de la plate-forme 
parisienne. 

Evolutions du trafic nocturne commercial Evolutions du trafic nocturne commercial Evolutions du trafic nocturne commercial 



130

Aéroport de Paris-Charles de Gaulle - Evolution du fret nocturne (en tonnes) - 22h-6h

214 925

258 046 264 041
251 600

259 299

242 691

309 429

353 012 350 908

307 608

0

50 000

100 000

150 000

200 000

250 000

300 000

350 000

400 000

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Paris-Charles de GaulleParisParis--Charles de GaulleCharles de Gaulle

333

Le trafic de fret a 
fortement augmenté entre 
2005 et 2008 après une 
stabilisation de ce trafic 
entre 2001 et 2005. 

Cette activité a 
cependant fortement subi 
la crise en 2009 (-12,3% 
entre 2008 et 2009). 
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Aéroport de Paris-Charles de Gaulle - Evolution du trafic poste nocturne (en tonnes) - 22h-6h
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Comme sur les autres 
plates-formes étudiées, le 
tonnage poste transporté
est en diminution sur la 
période et perd en 
moyenne 4% par an. Il est 
intéressant de noter à
l’inverse que ce trafic est 
en croissance sur la 
période de jour (+4,4% de 
croissance annuelle 
moyenne). 

Ainsi, le trafic nocturne 
poste représente en 2009 
50,6% de ce trafic global 
contre près de 70% en 
2000.
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L’évolution des mouvements nocturnes à Paris-Charles de Gaulle suit celle du trafic 
diurne. 

L’évolution des mouvements nocturnes à Paris-Charles de Gaulle suit celle du trafic 
diurne. 
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Aéroport de Paris-Charles de Gaulle - Evolution des mouvements nocturnes par tranches horaires
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Contrairement aux 
autres plates-formes 
étudiées, le trafic 
nocturne est lissé sur 
l’ensemble des plages 
horaires. Ceci s’explique 
notamment du fait de 
l’activité du hub long 
courrier et de l’accueil de 
mouvements inter conti-
nentaux. 

La plage horaire 23h-
24h a fortement augmenté
entre 2003 et 2005 avant 
de se stabiliser. 

Il est important de noter 
que les plages horaires 
en cœur de nuit sont en 
diminution : ainsi les 
mouvements enregistrés 
sur la période étudiée 
entre 0h et 2h ont en 
moyenne diminué de -2% 
par an et de -2,6% sur la 
plage 2h-5h.

A l’inverse, le trafic sur la plage horaire 5h-6h a enregistré une forte croissance sur la période d’en moyenne 10% 
par an. 
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Le trafic nocturne est lissé à Paris-Charles de Gaulle , notamment du fait de l’activité
du hub, passagers et fret. Si le cœur de nuit est en diminution, la période 5h-6h a 
enregistré une forte progression sur la période. 

Le trafic nocturne est lissé à Paris-Charles de Gaulle, notamment du fait de l’activité
du hub, passagers et fret. Si le cœur de nuit est en diminution, la période 5h-6h a 
enregistré une forte progression sur la période. 
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Aéroport de Paris-Charles de Gaulle - Evolution du trafic nocturne (22h-6h) par type de vols 
(en mouvements)
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Comme sur les autres 
plates-formes, la moitié
des mouvements 
nocturnes sont 
constitués de vols 
réguliers qui entraînent la 
croissance. 

Les mouvements low 
cost sont également en 
progression mais leur 
proportion reste limitée 
(5% du trafic nocturne en 
2009). 

Les mouvements non-
réguliers charters 
enregistrent une 
diminution mais qui suit 
également la tendance 
globale de ce marché. 

Après avoir fortement augmenté entre 2000 et 2001, le trafic poste est en diminution constante sur la période. 

Enfin, le trafic Cargo, fortement sensible aux crises a oscillé sur l’ensemble de la période. Il reste cependant 
globalement relativement stable. 
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Le trafic nocturne à Paris-Charles de Gaulle se répar tit principalement entre les 
trafics réguliers, Cargo et Poste. Les trafics low cost et Charters restent peu 
développés, représentant chacun 5% du trafic nocturne de la plate-forme. 

Le trafic nocturne à Paris-Charles de Gaulle se répartit principalement entre les 
trafics réguliers, Cargo et Poste. Les trafics low cost et Charters restent peu 
développés, représentant chacun 5% du trafic nocturne de la plate-forme. 
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Les mouvements réguliers diurnes enregistrent une lé gère diminution alors que les 
mouvements nocturnes augmentent modérément. Les mouvements Cargo 
nocturnes suivent la croissance globale de ce trafic. 

Les mouvements réguliers diurnes enregistrent une légère diminution alors que les 
mouvements nocturnes augmentent modérément. Les mouvements Cargo 
nocturnes suivent la croissance globale de ce trafic. 
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Aéroport de Paris-Charles de Gaulle - Evolution des mouvements nocturenes (22h-6h) par type 
d'appareils
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La majorité des 
mouvements nocturnes 
restent des mouvements 
de moyens porteurs. 

Néanmoins, 30% du 
trafic nocturne est opéré
avec des appareils 
biréacteurs gros porteurs 
de type B-777 et A-330. Il 
s’agit d’une part 
importante comparati-
vement aux autres plates-
formes et montre bien 
l’importance de l’activité
de hub long courrier. 

Ces mouvements sont 
en croissance et rem-
placent progressivement 
les mouvements de gros 
porteurs tri et quadri 
réacteurs. 

Les mouvements de petits porteurs sont en progression mais constituent une faible part du trafic nocturne (3% en 
2009). 
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Contrairement aux autres plates-formes, 30% du trafi c nocturne est opéré avec des 
appareils biréacteurs gros porteurs, s’expliquant notamment par l’activité de hub 
intercontinental de Paris-Charles de Gaulle. 

Contrairement aux autres plates-formes, 30% du trafic nocturne est opéré avec des 
appareils biréacteurs gros porteurs, s’expliquant notamment par l’activité de hub 
intercontinental de Paris-Charles de Gaulle. 
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Aéroport de Paris-Charles de Gaulle - Evolution des mouvements nocturnes (22h-6h) par zones 
géographiques
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Les mouvements à
destination de l’Union 
européenne restent 
majoritaires (38% du trafic 
nocturne en 2009). Ces 
mouvements se sont 
stabilisés entre 2007 et 
2008 avant d’enregistrer 
une baisse importante en 
2009.

Les mouvements 
domestiques sont en 
diminution constante 
depuis 2000 (en moyenne 
-3,2% par an). 

En revanche, une plus 
grande diffusion des 
zones géographiques 
desservies est observable 
comparativement aux 
autres-plates-formes. 

Ces destinations sont 
détaillées page 135.
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A l’exception de l’Amérique du Nord, les mouvements nocturnes à Paris-Charles de 
Gaulle suivent globalement l’évolution du trafic diurne. 

A l’exception de l’Amérique du Nord, les mouvements nocturnes à Paris-Charles de 
Gaulle suivent globalement l’évolution du trafic diurne. 
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Aéroport de Paris-Charles de Gaulle - Evolution des mouvements nocturnes (22h-6h) par zones 
géographiques (hors Europe)
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Le graphique suivant 
présente l’évolution des 
mouvements nocturnes 
hors Union européenne et 
métropole. 

Contrairement aux 
autres plates-formes, le 
trafic à destination du 
Maghreb est stable et 
représente 5% du trafic 
total. 

L’Asie enregistre un fort 
développement (+6,6% en 
moyenne par an) qui suit 
l’évolution globale de ce 
trafic. Ces mouvements 
représentent aujourd’hui 
8% du trafic nocturne de 
la plate-forme. 

Les mouvements à destination du Moyen-Orient sont également en croissance et représentent en 2009 7% du trafic, 
notamment du fait du développement des compagnies aériennes importantes dans cette zone géographique, 
organisées en hub long-courriers. 

L’Amérique du Nord et l’Amérique latine enregistrent également des progressions importantes. 

Globalement, les liaisons internationales sont en croissance à Paris-Charles de Gaulle, suivant l’évolution globale de 
ces marchés à l’exception de l’Amérique du Nord. 
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Air France reste le premier acteur nocturne à Paris-Charles de Gaulle comme en 2007 et représente 31% du trafic 
nocturne. Cette situation s’explique du fait de la présence du hub intercontinental de la compagnie sur la plate-
forme, que ce soit pour son activité de transport de passagers que pour son activité de transport de fret. Le nombre 
de mouvements opérés la nuit par la compagnie n’a cependant pas augmenté par rapport à 2007. Le trafic de la 
compagnie est cependant lissé sur l’ensemble des plages horaires contrairement aux constats relevés sur les autres 
plates-formes. 50% de son activité est cependant concentrée avant minuit et 40% entre 5h et 6h. Les mouvements 
nocturnes d’Air France représentent 8% de son trafic global à Paris-Charles de Gaulle. 

Europe Airpost reste également le second opérateur de nuit avec 14% du trafic nocturne réalisé. Son activité est 
fortement concentrée entre 23h et 2h en réponse aux modalités de traitement du courrier. Le niveau de trafic est 
également comparable à celui de 2007.

En revanche, Fedex a fortement augmenté son activité passant de 3 718 mouvements en 2007 à 4 889 en 2009 avec 
80% de ces mouvements enregistrés en cœur de nuit. 

L’activité d’Easyjet est également en croissance à Paris-Charles de Gaulle avec 2 464 mouvements enregistrés en 
2009 contre 1 099 en 2007. Son activité est cependant principalement concentrée entre 22h et 23h (70% de son 
activité nocturne). 

Parmi les 10 plus importants acteurs nocturnes à Paris-Charles de Gaulle, 6 compagnies sont spécialisées dans le 
transport de fret et notamment dans le transport de fret express. 

Paris-Charles de GaulleParisParis--Charles de GaulleCharles de Gaulle
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Les deux premières liaisons nocturnes opérées à Paris-Charles de Gaulle sont à destination de  métropoles 
françaises pour le compte du transport du courrier. Ces liaisons sont opérées entre 23h et 2h. Ce constat explique 
donc les plages horaires constatées sur les autres plates-formes : le courrier est d’abord acheminé de Province vers 
Paris, traité et réacheminé vers leurs destinations finales. 

Nous retrouvons également les échanges de marchandises avec les autres grands hubs européens de fret 
express. 

Enfin, contrairement aux autres plates-formes régionales accueillant principalement du trafic court-courrier, nous 
retrouvons de nombreuses liaisons long-courrier, notamment vers l’Asie. Le même constat avait été constaté en 
2007. Les horaires de ces liaisons s’expliquent notamment du fait du décalage horaire entre la France et ces 
destinations, des temps de vol et des embargos nocturnes imposés sur certaines d’entre elles. 

En 2007, il avait été constaté que le vol de Moscou opéré en cœur de nuit ne répondait à cette logique. Cette 
liaison a été principalement opérée avant minuit en 2009.

Paris-Charles de GaulleParisParis--Charles de GaulleCharles de Gaulle
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Aéroport de Paris-Charles de Gaulle - Evolution des mouvements commerciaux nocturnes (22h-6h) 
par chapitre de bruit
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79% des mouvements 
nocturnes sont opérés 
avec des appareils du 
chapitre 3 les moins 
bruyants. 

Il est intéressant de 
noter qu’en 2009, 11% 
des mouvements sont 
opérés avec des avions 
de chapitre 4. En 2006, 
ces mouvements ne 
représentaient que 3% 
des mouvements noc-
turnes. Une forte 
accélération de l’utilisa-
tion de ces appareils la 
nuit depuis 2007 a eu lieu.

Aucun mouvement 
d’avions de chapitre 2 n’a 
été enregistré depuis 
2007.

Evolutions du trafic nocturne commercial Evolutions du trafic nocturne commercial Evolutions du trafic nocturne commercial 



150

333 Evolutions du trafic nocturne commercial Evolutions du trafic nocturne commercial Evolutions du trafic nocturne commercial 



151

Paris-OrlyParisParis--OrlyOrly

Evolutions du trafic nocturne commercialEvolutions du trafic nocturne commercialEvolutions du trafic nocturne commercial333



152

Paris-OrlyParisParis--OrlyOrly

Aéroport de Paris-Orly - Evolution des mouvements nocturnes - 22h-6h
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Les mouvements 
nocturnes enregistrés sur 
la plate-forme de Paris-
Orly ne représentent que 
4,1% du trafic total de 
l’aéroport notamment du 
fait du couvre-feu imposé
la nuit entre 23h15 et 6h 
pour les décollages et 
23h30 et 6h15 pour les 
atterrissages. 

Ce sont 9 063 
mouvements nocturnes 
qui ont été enregistrés en 
2009 en dehors de ces 
plages horaires. 

Ces mouvements ont 
enregistrés une 
croissance importante 
entre 2003 et 2008 qui 
s’est accélérée en 2008 
avec le développement de 
compagnies low cost 
basées sur la plate-forme. 
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Aéroport de Paris-Orly - Evolution des passagers nocturnes - 22h-6h
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L’évolution des 
passagers nocturnes a 
suivi l’évolution des 
mouvements nocturnes. 

Ce sont 1 173 292 
passagers qui ont été
transportés la nuit en 
2009 à Paris-Orly. 
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Aéroport de Paris-Orly - Evolution du fret nocturne (en tonnes) - 22h-6h
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Très peu de fret est 
transporté la nuit (2% du 
trafic fret global de 
l’aéroport). Le tonnage 
est en forte décroissance 
sur la période. Il s’est 
stabilisé depuis 2006.

Il est important de noter 
qu’il n’y a pas de 
mouvements tout cargo à
Paris-Orly. Il s’agit de fret 
embarqué en soute des 
avions passagers. 
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Aéroport de Paris-Orly - Evolution du trafic poste nocturne (en tonnes) - 22h-6h
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Le tonnage de poste 
transporté est également 
très faible, celui-ci étant 
principalement traité à
Paris-Charles de Gaulle. 

Seulement 1,5% de la 
poste traitée à Paris-Orly 
est transporté la nuit. 
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Les mouvements nocturnes à Paris-Orly sont en croissance depuis 2003 en réponse 
à un double phénomène : une reprise du trafic faisant suite à la crise de 2001 et un 
développement de compagnies low cost basées. 

Les mouvements nocturnes à Paris-Orly sont en croissance depuis 2003 en réponse 
à un double phénomène : une reprise du trafic faisant suite à la crise de 2001 et un 
développement de compagnies low cost basées. 
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Aéroport de Paris-Orly - Evolution des mouvements nocturnes par tranches horiares
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La graphique suivant, 
en comparaison des 
autres plates-formes 
étudiées, illustre bien 
l’effet du couvre feu 
imposé à Paris-Orly. 

La majorité de la 
croissance des 
mouvements nocturnes 
est concentrée sur la 
période 22h-23h. 87% des 
mouvements nocturnes 
sont opérés sur cette 
plage horaire. 

La plage horaire 23h-
24h est restée stable 
entre 2001 et 2006. Une 
légère croissance a été
enregistrée en 2007 et 
2008. 
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En 2009, ce sont 18 mouvements qui ont été enregistré s en violation du couvre-feu. 
Aucun mouvement n’a été observé entre 2h et 5h. 

En 2009, ce sont 18 mouvements qui ont été enregistrés en violation du couvre-feu. 
Aucun mouvement n’a été observé entre 2h et 5h. 
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Aéroport de Paris-Orly - Evolution du trafic nocturne (22h-6h) par type de vols 
(en mouvements)
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Le trafic nocturne se 
répartit principalement 
entre les vols réguliers et 
les vols low cost. 

En 2000, les 
mouvements réguliers 
représentaient 92% du 
trafic contre 53% en 2009. 
Ces mouvements enre-
gistrent une baisse 
annuelle moyenne de -5% 
qui dépasse celle des 
mouvements réguliers en 
journée (-3%). 

En revanche, les 
mouvements low cost ont 
enregistrés une forte 
progression qui s’est 
accélérée en 2008 avec le 
développement des 
compagnies à bas-coût 
basées. 

Le trafic non régulier 
charter est en 
décroissance sur la 
période. 
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Le trafic low cost représente 42% du trafic nocturne  de Paris-Orly en 2009. Ce 
segment a enregistré un forte croissance en 2008 avec le développement de 
compagnies basées. 9% de ces mouvements sont opérés la nuit contre seulement 
3% pour les mouvements réguliers. 

Le trafic low cost représente 42% du trafic nocturne de Paris-Orly en 2009. Ce 
segment a enregistré un forte croissance en 2008 avec le développement de 
compagnies basées. 9% de ces mouvements sont opérés la nuit contre seulement 
3% pour les mouvements réguliers. 
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La forte croissance du trafic nocturne low cost sur la plate-forme de Paris-Orly a 
cependant suivi la croissance diurne de ce segment. 

La forte croissance du trafic nocturne low cost sur la plate-forme de Paris-Orly a 
cependant suivi la croissance diurne de ce segment. 

*

* TCAM 2009/2004
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Aéroport de Paris-Orly - Evolution des mouvements nocturnes (22h-6h) par type d'appareils
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97% du trafic nocturne 
à Paris-Orly est opéré
avec des avions moyen-
porteur. 

Ce constat répond à la 
typologie de trafic 
accueilli sur la plate-
forme parisienne, essen-
tiellement tourné vers des 
mouvements domes-
tiques et moyens-
courriers (voir étude des 
destinations) avec très 
peu de mouvements long-
courriers, à l’exception 
des vols à destination de 
l’Outre-mer.  

Les mouvements tri quadri-réacteurs sont en forte diminution. Ceci répond notamment à la stratégie des 
compagnies opérant vers l’Outre-mer retirant progressivement de leur flotte des appareils de type B-747. 

Néanmoins, les mouvements de gros porteurs biréacteurs sont également en décroissance. Ce résultat est a 
rapproché de la diminution du nombre de vols vers les DOM. 
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Il est logique de constater à Paris-Orly que la quasi  globalité des mouvements est 
opérée avec des appareils moyens porteurs au regard de la typologie de trafic 
traitée sur la plate-forme. 

Il est logique de constater à Paris-Orly que la quasi globalité des mouvements est 
opérée avec des appareils moyens porteurs au regard de la typologie de trafic 
traitée sur la plate-forme. 

Evolutions du trafic nocturne commercial Evolutions du trafic nocturne commercial Evolutions du trafic nocturne commercial 



164

Aéroport de Paris-Orly - Evolution des mouvements nocturnes (22h-6h) par zones géographiques 
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95% du trafic est 
composé de destinations 
moyen-courrier 
(métropole, Union 
européenne et Maghreb). 

Le trafic nocturne Union 
européenne est en forte 
croissance (en moyenne 
+9% par an sur la période 
étudiée). Cette évolution 
suit néanmoins 
l’évolution de ce trafic en 
journée. 

Le trafic vers le 
Maghreb a également 
fortement augmenté. 
Cette évolution suit 
également la croissance 
diurne.

A l’inverse, le trafic domestique qui représentait 62% du trafic nocturne en 2000 a fortement diminué (-10% en 
moyenne par an). Ce mouvement s’est accéléré en 2008 et 2009. Encore une fois, cette évolution suit l’évolution 
globale de ce segment. 

Il est intéressant de noter que 9% des mouvements Maghreb et 7% des mouvements Union européenne sont opérés 
la nuit contre seulement 2% des mouvements domestiques. Ces segments se développent donc sur une amplitude 
horaire large pour répondre à la demande. 
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Le trafic nocturne métropole enregistre une forte dé croissance alors que les 
segments Union européenne et Maghreb sont en forte expansion. 

Le trafic nocturne métropole enregistre une forte décroissance alors que les 
segments Union européenne et Maghreb sont en forte expansion. 
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Les croissances nocturnes les plus importantes (Unio n européenne et Maghreb)  
suivent la croissance diurne. Il ne s’agit donc pas d’un report de trafic. 

Les croissances nocturnes les plus importantes (Union européenne et Maghreb)  
suivent la croissance diurne. Il ne s’agit donc pas d’un report de trafic. 
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Aéroport de Paris-Orly - Evolution des mouvements nocturnes (22h-6h) par zones géographiques 
(hors Europe)
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Les destinations long-
courriers sont peu 
développées à Paris-Orly 
et sont globalement en 
décroissance à
l’exception des 
mouvements à
destination de l’Europe 
géographique hors Union 
européenne. 
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En 2007, Air France représentait le premier acteur nocturne de la plate-forme parisienne avec 23% du trafic 
nocturne réalisé sur la plate-forme. Son activité ne représente plus que 15% du trafic en 2009 et le nombre de vols 
opérés par la compagnie est en forte diminution (2 127 mouvements en 2007 contre 1 379 en 2009), et son activité
nocturne ne représente que 1% de son trafic total. 

Le premier acteur nocturne est aujourd’hui Transavia, compagnie créée depuis 2007 et basée à Paris-Orly. La 
compagnie exploite 16% des mouvements nocturnes de Paris-Orly, ce qui constitue 17% de son trafic global. Ce 
rapport montre bien l’utilisation plus intensive des compagnies low cost des avions sur l’ensemble de la journée, y 
compris sur les plages de nuit.

Le second opérateur reste Easyjet dont l’activité est légèrement inférieure à celle de 2007 (1 386 mouvements en 
2009 contre 1 429 en 2009). 

Nous retrouvons également dans cette analyse, 5 compagnies dont l’activité principale est tournée vers le 
Maghreb: Aigle Azur (852 mouvements), Royal Air Maroc (803 mouvements), Jet 4You (432 mouvements), Atlas Blue 
(323 mouvements) ou encore Tunis Air (136 mouvements). Transavia et Easyjet opèrent également différents vols 
vers le Maghreb. Ce constat est à rapproché de l’évolution des mouvements nocturnes sur cette région 
géographique à Paris-Orly. 

Paris-OrlyParisParis--OrlyOrly
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La liaison de Nice-Côte d’Azur se retrouve dans l’analyse des principales destinations nocturnes à Paris-Orly en 
toute logique, cette ligne étant l’une des plus importantes liaison domestique.

Le nécessaire respect du couvre-feu se retrouve également dans cette analyse. Ainsi, 87% des mouvements 
nocturnes sont opérés entre 22h et 23h. Il s’agit principalement de mouvements domestiques et moyens courriers. 

Ces liaisons sont aussi bien opérées par des compagnies régulières que des compagnies low cost conformément 
à la répartition du trafic nocturne par segment observée précédemment. 
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Le principal flux nocturne (toutes compagnies confondues) est à destination de Marrakech, montrant le dynamisme 
du développement de cette destination du Maghreb. 
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Aéroport de Paris-Orly - Evolution des mouvements commerciaux nocturnes (22h-6h) par chapitre 
de bruit
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Il n’y a plus de 
mouvements d’avions de 
chapitre 2 enregistrés à
Paris-Orly depuis 2005.

Comme sur les autres 
plates-formes la grande 
majorité des mouvements 
sont opérés avec des 
appareils de chapitre 3 
les moins bruyants (79% 
du trafic 2009).

Les mouvements 
nocturnes chapitre 4 sont 
également en forte 
progression depuis 2006 
et représentent 11% du 
trafic nocturne en 2009 
contre 3% en 2006.
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Toulouse-BlagnacToulouseToulouse--BlagnacBlagnac
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Aéroport de Toulouse-Blagnac - Evolution des mouvements nocturnes - 22h-6h
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8% des mouvements de 
l’aéroport de Toulouse-
Blagnac ont été opérés en 
2009 la nuit. 

Ces mouvements ont 
été globalement stables 
entre 2002 et 2006. Une 
reprise a été néanmoins 
constatée en 2007 et 
2008, restant à un niveau 
inférieur à celui de 2000.
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Aéroport de Toulouse-Blagnac - Evolution des passagers nocturnes - 22h-6h
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Le nombre de 
passagers transporté a 
fortement augmenté, 
notamment entre 2006 et 
2008, de manière plus 
importante que le nombre 
de mouvements, mon-
trant une évolution 
sensible de l’emport 
moyen nocturne.  
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Aéroport de Toulouse-Blagnac - Evolution du fret nocturne - 22h-6h
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Le transport de fret 
nocturne est en forte 
diminution à Toulouse-
Blagnac alors qu’il est en 
progression en journée. 

En 2000, 35% du fret 
était transporté la nuit 
contre 17,4% de jour. 

En même temps, il est 
constaté une diminution 
des mouvements tout 
cargo la nuit et une 
stagnation de ces 
mouvements en journée. 

Il y a donc un report du 
transport de fret vers les 
soutes des avions de 
transport de passagers. 
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Aéroport de Toulouse-Blagnac - Evolution du trafic poste nocturne - 22h-6h
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A l’inverse, si le 
tonnage de poste est en 
forte diminution, il est 
aujourd’hui quasiment 
exclusivement 
transporté la nuit alors 
qu’en 2000 et 2001, près 
de la moitié du courrier 
était transporté de jour. 

Il ne s’agit cependant 
pas d’un report du jour 
vers la nuit mais d’une 
diminution très 
importante du tonnage 
transporté et de 
l’abandon du transport 
de jour. 
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Après une phase de stabilité de 2001 à 2006, les mouvements nocturnes ont à
nouveau enregistré une croissance en 2007 et 2008 avant de subir la crise. 

Après une phase de stabilité de 2001 à 2006, les mouvements nocturnes ont à
nouveau enregistré une croissance en 2007 et 2008 avant de subir la crise. 
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Aéroport de Toulouse-Blagnac - Evolution des mouvements par tranches horaires 
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La moitié des 
mouvements nocturnes 
sont concentrés entre 22h 
et 23h sur la plate-forme 
de Toulouse-Blagnac. 

La forte progression 
enregistrée en 2007 et 
2008 s’est retrouvée sur 
la plage horaire 23h24h. 

A l’inverse, la période 
0h-2h est en forte 
décroissance et ne 
représente plus que 7% 
du trafic nocturne contre 
19% en 2000.

Après s’être stabilisé, le 
trafic a repris en 2007 et 
2008 sur la plage 2h-5h et 
représente 19% du trafic 
en 2009 contre 15% en 
2000.

La période 5h-6h reste 
relativement stable sur la 
période. 
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Comme sur les autres plates-formes, le trafic noctur ne est concentré avant minuit. 
Néanmoins, une reprise du trafic a été constatée en 2007 et 2008 sur la période 2h-
5h. 

Comme sur les autres plates-formes, le trafic nocturne est concentré avant minuit. 
Néanmoins, une reprise du trafic a été constatée en 2007 et 2008 sur la période 2h-
5h. 
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Aéroport de Toulouse-Blagnac - Evolution du trafic nocturne (22h-6h) par type de vols 
(en mouvements)
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La moitié du trafic 
nocturne est composé de 
mouvements réguliers à
Toulouse-Blagnac. Ces 
mouvements représentent 
5% du trafic global de ce 
segment. 

Comparativement aux 
autres aéroports étudiés, 
le trafic low cost reste 
modéré après avoir 
enregistré une forte 
progression en 2007. Ce 
trafic représente en 2009 
5% du trafic nocturne, 
soit 326 mouvements. 

Le trafic Cargo a 
fortement diminué (-10% 
de décroissance annuelle 
moyenne). 

Contrairement aux 
autres aéroports, le trafic 
non-régulier charter a 
enregistré une reprise de 
trafic en 2007 et 2008, 
représentant alors 18% du 
trafic nocturne. 

Depuis 2001, le trafic 
poste est resté stable. 
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Comparativement aux autres aéroports, le trafic low cost nocturne est peu 
développé et représente une part limitée du trafic nocturne de la plate-forme (moins 
de 10%). 

Comparativement aux autres aéroports, le trafic low cost nocturne est peu 
développé et représente une part limitée du trafic nocturne de la plate-forme (moins 
de 10%). 
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Comparativement aux autres aéroports, le trafic low cost nocturne est peu 
développé et représente une part limitée du trafic nocturne de la plate-forme (moins 
de 10%). 

Comparativement aux autres aéroports, le trafic low cost nocturne est peu 
développé et représente une part limitée du trafic nocturne de la plate-forme (moins 
de 10%). 

*

* TCAM 2009/2001
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Aéroport de Toulouse-Blagnac - Evolution des mouvements nocturnes (22h-6h) par typa d'appareils
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La plate-forme de 
Toulouse-Blagnac 
accueillant 
essentiellement des vols 
moyens-courriers, il est 
logique de constater que 
96% des mouvements 
nocturnes sont opérés 
avec des appareils 
moyens-porteurs et leur 
évolution suit l’évolution 
globale du trafic nocturne 
de la plate-forme. 

Les mouvements gros 
porteurs bi réacteurs ont 
diminués depuis 2000, 
passant de 10% du trafic 
nocturne à 2% en 2009.
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96% du trafic nocturne est opéré avec des appareils m oyens-porteurs. 96% du trafic nocturne est opéré avec des appareils moyens-porteurs. 
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Aéroport de Toulouse-Blagnac - Evolution des mouvements nocturnes (22h-6h) par zones 
géographiques

0

1 000

2 000

3 000

4 000

5 000

6 000

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Amérique du nord

Amérique Latine et Caraïbes

Asie

Autres Afrique

Autres Europe

D.O.M.

Maghreb

Métropole

Moyen-Orient

T.O.M.

Union Européenne

Toulouse-BlagnacToulouseToulouse--BlagnacBlagnac

333

Les mouvements 
domestiques ont forte-
ment diminué sur la 
période en faveur des 
mouvements Union euro-
péenne qui enregistrent 
une croissance moyenne 
annuelle de plus de 4%. 
Cette croissance suit 
néanmoins de manière 
légèrement plus soutenue 
la croissance globale de 
ce segment.

A l’inverse des autres 
aéroports, les mouve-
ments nocturnes vers le 
Maghreb restent relati-
vement stable malgré une 
forte croissance en 
journée. 
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La décroissance des mouvements domestiques est palli ée par l’évolution du trafic 
Union européenne. 

La décroissance des mouvements domestiques est palliée par l’évolution du trafic 
Union européenne. 
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La croissance du trafic Union européenne n’est pas u n report du jour vers la nuit 
mais accompagne le dynamisme global de ce segment de marché. 

La croissance du trafic Union européenne n’est pas un report du jour vers la nuit 
mais accompagne le dynamisme global de ce segment de marché. 
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Aéroport de Toulouse-Blagnac - Evolution des mouvements nocturnes (22h-6h) par zones 
géographiques (hors Europe)
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Ce graphique permet de 
détailler les évolutions 
des segments de marché
hors métropole et Union 
européenne. 

Il montre bien la 
certaine stabilité du trafic 
nocturne Maghreb depuis 
2001.
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Europe Airpost reste également le premier acteur nocturne à Toulouse-Blagnac en 2009 comme en 2007 (19% du 
trafic nocturne de l’aéroport). Son activité a légèrement diminué (1 215 mouvements en 2009 contre 1 352 en 2007). 
65% de son activité est cependant enregistrée entre 2h et 5h. 

Air France, second opérateur de la plate-forme la nuit avec 800 mouvements contre 753 en 2007, opère à l’inverse 
majoritairement ses vols entre 22h et 23h. Comme sur les autres plates-formes étudiées, cette activité nocturne ne 
représente que 3% de son activité globale sur l’aéroport toulousain. 

TNT est le troisième opérateur mais son activité reste très comparable à celle de 2007 (795 mouvements contre 810 
en 2007). 

Contrairement aux autres plates-formes, il s’agit principalement de mouvements passagers opérés avant minuit. 
Les mouvements enregistrés en cœur de nuit sont majoritairement imputables au transport de la poste et du fret 
express. 
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La principale liaison nocturne à Toulouse-Blagnac est opérée pour le compte du transport de la poste vers Paris-
Charles de Gaulle sur les mêmes plages horaires constatées pour les autres plates-formes. 

A l’exception du trafic poste, la majorité de ces mouvements sont concentrés avant minuit. 

Plusieurs de ces liaisons sont exploitées vers les grandes métropoles européennes, segment qui constitue 41% du 
trafic nocturne de l’aéroport. Il s’agit majoritairement de liaisons opérées par des compagnies régulières 
traditionnelles. 
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Une répartition similaire aux liaisons se retrouve concernant les flux de trafic. 
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Aéroport de Toulouse-Blagnac - Evolution des mouvements commerciaux nocturnes (22h-6h) par 
chapitre de bruit
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85% des mouvements 
nocturnes sont opérés 
avec des aéronefs de 
chapitre 3 marge >10.

Les appareils de 
chapitre 4 sont en 
progression et 
représentent aujourd’hui 
9% du trafic nocturne. 

Depuis 2004, seulement 
2 mouvements d’avions 
de chapitre 2 ont été
enregistrés la nuit. 
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Projet Euro CAREXProjet Euro CAREXProjet Euro CAREX

Le projet Euro CAREX vise à mettre en  place un service ferroviaire 
européen à grande vitesse comme solution alternative au transport routier et 
aérien pour des trajets entre 300 et 800 kilomètres. 

L’idée a vu le jour dès 1994, à l’initiative de Yanick Paternotte, élu du 
Conseil général du Val-d’Oise, maire de Sannois et Président d’une 
association de défense de l’environnement, proposant ce concept de 
transport de marchandises comme alternative aux vols de nuit tout cargo. 

Le projet a depuis atteint une dimension européenne, regroupant en avril 
2009 au sein de l’association Euro CAREX les différents projets nées de cette 
idée : Roissy Carex (2006), Lyon Carex (2008), Liège Carex (2008), London 
Carex (2007) et HST Cargo Schiphol Carex (2007). 

Les principaux acteurs européens du transport de fret et de la poste sont 
regroupés au sein de l’association : Air France-KLM, FedEx, le Groupe La 
Poste, TNT, UPS, WFS…

Un point d’étape est donc consacré à l’évolution de ce projet, déjà présenté
dans l’étude des vols de nuit entre 1999 et 2007, aux pages suivantes. Les 
données présentées proviennent du site de l’association 
www.eurocarex.com .
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Projet Euro CAREXProjet Euro CAREXProjet Euro CAREX

Le projet CAREX en 2008 Le projet EURO CAREX en 2010

Le projet Euro CAREX a pris du retard : en 2008, la carte prévisionnelle de développement du réseau prévoyait la 
mise en place de la première phase du réseau en mars 2012. Cette première phase est aujourd’hui annoncée à partir 
de  2015. 

La seconde phase du réseau, initialement prévue en 2015 est aujourd'hui annoncée à partir de 2018. La troisième 
phase reste programmée à partir de 2010 (voir détail page suivante). 
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Projet Euro CAREXProjet Euro CAREXProjet Euro CAREX

La phasage de CAREX – Source : www.eurcarex.com

La première phase devrait 
relier Paris, Lyon, Londres, 
Liège, Amsterdam et 
Francfort, avant de s’étendre 
vers le Sud de la France puis 
l’Italie et l’Espagne. 

Ce réseau n’a pas évolué
depuis 2008 à l’exception de 
Lille dont il n’est plus fait 
mention mais qui reste 
néanmoins sur le trajet entre 
Paris, Londres et Liège. 
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Projet Euro CAREXProjet Euro CAREXProjet Euro CAREX

Source : www.eurcarex.com

L’association Euro CAREX présente les temps de parcours ci-dessus entre les différentes villes reliées entre 
elles. 
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Projet Euro CAREXProjet Euro CAREXProjet Euro CAREX

En 2008, l’offre Carex prévoyait deux services :  un acheminement J+1 pour le fret express (afin de remplacer 
l’acheminement par avion) et J+5 à 7 pour le Cargo traditionnel (afin de remplacer l’acheminement par camion). 

Cette offre s’est aujourd’hui étoffée et propose trois services, toujours à vocation de captation du fret 
express et du fret cargo traditionnel : 

L’offre « Express », en livraison J+1 avec délais garantis, censée capter les flux aériens avionnées ; 

L’offre « Rapide », en livraison J+1 avec attribution en fonction des remplissages et censée capter les 
flux aériens camionnés ; 

L’offre « Differé », en livraison J+1 à J+3 avec délais non garantis 

L’offre de service
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Projet Euro CAREXProjet Euro CAREXProjet Euro CAREX

Un dialogue compétitif a été lancé par Roissy Carex en 2008 afin de sélectionner un constructeur en charge 
de la construction du matériel roulant adapté. 

Deux constructeurs sont présentés, Alstom et Siemens, soumettant leur proposition en décembre 2008. A 
l’heure actuelle, la procédure, depuis transférée à Euro CAREX, n’est toujours pas close. 

Ce matériel devrait cependant permettre de transporter 100 tonnes de fret par train soit l’équivalent selon 
l’association Euro CAREX d’un B747 Cargo ou de 3 A310 Cargo ou de 7 B737 Cargo ou d’1 MD-11 Cargo ou de 
6 à 7 camions. 

Le matériel roulant
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Projet Roissy CAREXProjet Roissy CAREXProjet Roissy CAREX

L’association Roissy Carex a 
été créée en février 2006.

Depuis, des études de 
raccordement ferroviaire ont été
menées par RFF dans le cadre 
du schéma d’implantation 
suivant. 

Les principales difficultés 
viennent de la nécessité de 
réalisation de deux ouvrages 
d’art afin de permettre le 
franchissement de routes 
importantes. 
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Projet Lyon CAREXProjet Lyon CAREXProjet Lyon CAREX

L’association Lyon Carex a été créée en 
septembre 2008.

L’aéroport étant déjà desservi par le TGV, 
la mise en place du projet devrait être 
facilité : un débranchement peu après la 
gare de voyageurs devrait être mis en place 
afin d’accéder à une voie de circulation 
parallèle et desservant la gare Cargo.  
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Comme en 2008, nous avons cherché l’utilité potentielle que représentait le projet CAREX dans le cadre d’un 
report modal du fret aérien et de la poste acheminés par des vols nocturnes.  Comme le projet n’est pas encore 
abouti, nous avons décidé d’un scénario dynamique où le report modal se ferait selon les conditions 
suivantes: 

Le système d’acheminement serait opérationnel dans les conditions prévues actuellement et indiqué sur la 
carte du réseau CAREX (dates de mise en service du réseau et de l’ouvertures des gares respectées)

Le report des vols postaux et cargo de et vers les destinations envisagées s’effectuerait en totalité vers le 
train.

Le réseau ferré à grande vitesse pourrait être utilisé sans contraintes  (RFF réalise actuellement des études à
ce sujet).

Le report modal a été estimé sur la base du trafic 2009.

Projet Euro CAREX – Impact CDGProjet Euro CAREX Projet Euro CAREX –– Impact CDGImpact CDG

L’exercice présenté dans les pages suivantes reste th éorique. Il permet néanmoins 
de quantifier ce que pourrait être l’impact maximum du projet Carex sur le trafic 
aérien nocturne. 

L’exercice présenté dans les pages suivantes reste théorique. Il permet néanmoins 
de quantifier ce que pourrait être l’impact maximum du projet Carex sur le trafic 
aérien nocturne. 
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Projet Euro CAREX – Impact CDGProjet Euro CAREX Projet Euro CAREX –– Impact CDGImpact CDG

A Paris-Charles de Gaulle, l’impact du projet Carex pourrait permettre une réduction 
des mouvements nocturnes de fret et de poste de 36%, soit plus de 15% du trafic 
nocturne global de la plate-forme pour l’année 2009. Cela représente 9 041 
mouvements (Le détail de ces mouvements est présenté à la page suivante).
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nocturne global de la plate-forme pour l’année 2009. Cela représente 9 041 
mouvements (Le détail de ces mouvements est présenté à la page suivante).
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Projet Euro CAREX – Impact CDGProjet Euro CAREX Projet Euro CAREX –– Impact CDGImpact CDG
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Projet Euro CAREX – Impact LYSProjet Euro CAREX Projet Euro CAREX –– Impact LYSImpact LYS

Le projet Carex pourrait permettre de réduire de 75%  le nombre de mouvements fret 
et poste enregistrés en 2009. Cela représente 1 989 mouvements pouvant être 
transféré vers le projet, soit près de 24% des mouvements nocturnes de Lyon-Saint-
Exupéry.

Le projet Carex pourrait permettre de réduire de 75% le nombre de mouvements fret 
et poste enregistrés en 2009. Cela représente 1 989 mouvements pouvant être 
transféré vers le projet, soit près de 24% des mouvements nocturnes de Lyon-Saint-
Exupéry.
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Projet Euro CAREX – Impact LYSProjet Euro CAREX Projet Euro CAREX –– Impact LYSImpact LYS

Près de la moitié de ces mouvements sont opérés vers Paris-Charles de Gaulle. 
L’impact aurait donc lieu dès la première phase de développement du projet à partir 
de 2015.

Près de la moitié de ces mouvements sont opérés vers Paris-Charles de Gaulle. 
L’impact aurait donc lieu dès la première phase de développement du projet à partir 
de 2015.
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Projet Euro CAREX – Impact MRSProjet Euro CAREX Projet Euro CAREX –– Impact MRSImpact MRS

L’impact de Carex à Marseille-Provence est estimé à une réduction de près de 2 876 
mouvements. Cela représente une diminution de 60% du trafic nocturne de fret et 
poste, soit plus de 26% du trafic nocturne global de la plate-forme. Ce transfert 
n’interviendra cependant qu’à partir de la seconde phase de développement de 
Carex, soit à partir de 2018 au minimum.
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Projet Euro CAREX – Impact MRSProjet Euro CAREX Projet Euro CAREX –– Impact MRSImpact MRS

Près de 70% du trafic transférable est assuré vers Pa ris-Charles de Gaulle. Près de 70% du trafic transférable est assuré vers Paris-Charles de Gaulle. 
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